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ASAMBLEA NACIONAL DE LA
REPUBLICA DE NICARAGUA

LEY N° 595
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE NICARAGUA
Hace saber al pueblo nicaragiiense que:

LA ASAMBLEA NACIONAL DE LA
REPUBLICA DE NICARAGUA

CONSIDERANDO
I
Los esfuerzos de modernizacion del Estado y la creciente apertura de
Nicaragua en materia de inversiones extranjeras, permiten el fomento de
la aviacion, debiendo crearse el ente especializado con los mecanismos
que le permitan ejercer el control efectivo de las actividades aeronauticas.

11
Que el progreso de la aviacion requiere de la vigencia de un marco legal
adecuado que promueva el crecimiento econémico nacional.

111
Que el tiempo transcurrido desde 1957 - afio de la sancion del
Codigo de Aviacion que esta siendo sustituido por la presente Ley,
exige emitir disposiciones coadyuvantes al desarrollo de la aviacion
nacional e internacional, apegadas a las normas y recomendaciones
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) para crear
un cuerpo juridico que permita el control, vigilancia y supervision de
las operaciones aéreas y garantizar la seguridad aérea operativa, en
sustitucion de las actuales normas que rigen el accionar de la aviacion.

POR TANTO:
En uso de sus facultades;

HA DICTADO
La siguiente:

LEY GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

TITULO I
AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO UNICO
DISPOSICIONES GENERALES

Arto. 1. Objeto. Lapresente Ley tiene por objeto regularlas actividades
deaeronauticacivil; afindehacer que lanavegacion aérea sea mas segura,
ordenada y eficiente, también tiene por objeto lograr la modernizacion
del régimen juridico en este campo, fomentandose el mayor desarrollo
de la Aviacion Civil.

Esta Ley rige la Aeronautica Civil en el territorio de la Republica de
Nicaragua, sus aguas jurisdiccionales y el espacio aéreo que los cubre.

El espacio aéreo situado sobre el territorio de la Repuiblica de Nicaragua
esta sujeto a la soberania nacional. Para los efectos de la presente Ley, el

territorio nacional es el descrito en el Arto. 10 de la Constitucion Politica.

Arto. 2. Paralos efectos de la presente Ley se establecen las siguientes

definiciones:

ABANDONO DE AERONAVE: Se considera que una aeronave esta en
estado de abandono cuando permanezca por tres 0 mas meses en un aerodromo
sin efectuar operaciones y sin estar bajo el cuido directo o indirecto de su
propietario o explotador, y no sea posible determinar su legitima propiedad;
o cuando su propietario o utilizador manifieste inequivocamente que ha
tenido la intencién de abandonarla. (Arto. 88)

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR: Es el documento administrativo
que extiende la Autoridad Aerondutica a cualquier persona natural o
juridica, nacional o extranjera para que pueda explotar servicios publicos
de transporte aéreo regular.

CERTIFICADO DE OPERADORAEREO (COA): Es el documento que
la Autoridad Aeronautica extiende a un operador de servicios de transporte
aéreo, luego que éste demostrd la capacidad de ofrecer una organizacion
apropiada, métodos de control y supervision de las operaciones de vuelo y
programas exigidos por las regulaciones técnicas. (Arto. 123).

ECHAZON: Accion y efecto de arrojar carga, parte de ella o ciertos objetos
pesados deunaaeronave, cuando es necesario reducir el peso de laaeronave.

SUPERFICIARIO: Relativo al derecho de superficie, que es limite o
término de un cuerpo, que lo separa o distingue de lo que no es ¢él.

ORGANISMO DE TRANSITOAEREO (OTA): Dependencia que facilita
el servicio de control de transito aéreo a los vuelos que se desarrollan en
un aerédromo.

BALIZAMIENTO: Relativo a Baliza. Baliza: Objeto expuesto sobre el
nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Arto. 3. Ambito de aplicacién. La presente ley es aplicable a todas las
personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, que dentro del
territorio nacional o de sus aguas jurisdiccionales, hagan uso del espacio
aéreo, realicen actividades aeronauticas de caracter civil o utilicen, operen,
administren o construyan cualquier infraestructura relacionada con dichas
actividades.

Arto. 4. Aeronautica Civil y Autoridad Aerondutica.

1. Aerondutica Civil: De conformidad con el Convenio de Aviacién Civil
Internacional (Convenio de Chicago), la Aeronautica Civil serd entendida
en la presente Ley, como el conjunto de actividades vinculadas al empleo
de aeronaves civiles, privadas y publicas, excluidas las militares.

2. Autoridad Aeronautica: Para los efectos de la presente Ley, la expresion
"Autoridad Aeronautica" serefiere al Instituto Nicaragiliense de Aeronautica
Civil, como ente responsable de la aeronautica civil, de conformidad con
lo prescrito en la presente Ley.

Arto. 5. Operaciones de aeronaves militares. Las operaciones por parte
de aeronaves militares en las aerovias nacionales, en las zonas de control
de transito o en los aerodromos civiles, quedaran sujetas a las disposiciones
sobre transito aéreo de conformidad con esta Ley.

Arto. 6. Régimen Juridico. Las cuestiones juridicas nacidas de la
aeronautica civil se regiran por las siguientes fuentes del derecho:

1. La presente Ley.
2. Los Convenios Internacionales de Derecho Aeronautico ratificados por

la Reptiblica de Nicaragua.
3. Lasleyes, reglamentos y regulaciones acronauticas que lo complementen
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sin contrariarlo.

4. Los principios generales propios del derecho aeronautico.

5. Los usos y costumbres de la actividad aérea.

6. Las leyes analogas.

7. Los principios generales del derecho comun.

8. Las disposiciones del Cddigo de Comercio, en lo pertinente.
9. Las disposiciones del Codigo Civil, en lo pertinente.

Arto. 7. Jurisdicciony competencia aplicable abordo de aeronaves.
Los hechos ocurridos, los actos realizados y los delitos cometidos en
una aeronave civil, seran regidos por las leyes del Estado que ejerce
el control sobre el explotador de la acronave. Sin embargo, cuando
dichos hechos, actos o delitos infrinjan normas de seguridad publica,
tributacion o de aeronavegacion del Estado subyacente sobrevolado, su
conocimiento y procesamiento seran de la jurisdiccion de ese Estado.

Las normas y preceptos del Codigo Penal y del Codigo Procesal Penal,
se aplicaran a las faltas y delitos previstos en esta Ley, cuando sean
compatibles.

Arto. 8. Adopcion de normas internacionales. La Republica de
Nicaragua, adopta y hace propias, sin perjuicio de las reservas en su
caso, las normas internacionales de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) como las aplicables a las actividades previstas en
la presente Ley.

Para los efectos de aplicacion e interpretacion de la presente Ley, las
definiciones o términos técnicos empleados en materia aeronautica,
tendran los significados reconocidos por la OACI.

TITULO 11
AUTORIDAD AERONAUTICA

CAPITULO I
DEL INSTITUTO NICARAGUENSE
DE AERONAUTICA CIVIL

Arto. 9. Creacién del Instituto Nicaragiiense de Aeronautica Civil
(INAC). Créase con duracion indefinida el Instituto Nicaragiiense de
Aeronautica Civil (INAC), sucesor sin solucion de continuidad de la
Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) del Ministerio de
Transporte e Infraestructura (MTI), de todos sus bienes, derechos,
acciones y obligaciones.

EIINAC esun ente autdnomo descentralizado, técnico y especializado,
con autonomia funcional, técnica, administrativa y financiera, con
personalidad juridica, patrimonio propio y capacidad en materia de
su competencia, bajo la rectoria sectorial del Ministerio de Transporte
e Infraestructura (MTI). Estara integrado por un Consejo Directivo,
un Director General, un Subdirector General y del personal técnico y
administrativo necesario para el mejor cumplimiento de las funciones
que le encomienda la presente Ley y regulaciones técnicas que le
sean conexas, correspondiendo al INAC las funciones de regulacion,
supervision, control y aplicacion de las normas que rigen los servicios
de transporte aéreo y en general todas las actividades aeronauticas que
tengan lugar en el territorio de Nicaragua, en su espacio aéreo y en el
que envuelve sus aguas jurisdiccionales.

Arto. 10. Atribuciones y Funciones Técnicas del Instituto

Nicaragiiense de Aeronautica Civil (INAC). Las atribuciones y las
funciones técnicas del Instituto Nicaragiiense de Aeronautica Civil (INAC),
conformealos procedimientos y regulaciones establecidas, son las siguientes:

1. Elaborar, aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacion técnica
de la aeronautica civil en armonia con las normas de la OACI, en especial
en atencion a las recomendaciones contenidas en los Anexos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional y de conformidad con las fuentes de
derecho consignadas en el articulo 6 de esta Ley. En especial, velar por el
estricto cumplimiento del contenido de la presente Ley.

2.Autorizary supervisar que la construccion, mantenimiento y operacion de
los aer6dromos, asi como la prestacion de los servicios de aecronavegacion,
de seguridad de la aviacion y el control de trafico aéreo, cumplan los
requisitos técnicos de seguridad y de proteccion al vuelo, de acuerdo con
las normas nacionales e internacionales. E1 INAC podra, en su calidad de
inspector, llevar a cabo las verificaciones que sean del caso sobre aeronaves,
aerodromos y servicios aeronauticos que le sean conexos, asi como sobre
el personal técnico aeronautico.

3. Expedir o cancelar certificados de matricula.

4. Expedir, convalidar, prorrogar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o
revocar certificados de aeronavegabilidad.

5. Expedir, convalidar, prorrogar, renovar, revalidar, suspender, cancelar
o revocar las licencias y habilitaciones del personal aeronautico de vuelo
y de tierra.

6. Investigar los accidentes e incidentes de aeronautica ocurridos en el
territorio nacional o fuera del mismo, si le es permitido, cuando resultaren
siniestrados pasajeros o aeronaves de nacionalidad nicaragiienses, de
conformidad a los procedimientos establecidos en laregulacion técnica que
para tal fin dicte el INAC, asi como a las normas y métodos recomendados
por OACI en los Anexos del Convenio de Chicago.

7. Presidir en coordinacion con otras instancias pertinentes, las actividades
de busqueda, salvamento y rescate de las aeronaves accidentadas en el
territorio nacional o en aguas jurisdiccionales.

8. Propiciar, financiar y mantener en forma permanente la capacitacion de sus
recursos humanos, ya sea directamente o por medio de contratos convenidos
con instituciones educativas aeronauticas, nacionales o extranjeras.

9. Promover la investigacion y transferencia de tecnologia en el campo de
la aeronautica civil, con instituciones nacionales e internacionales.

10. Autorizar el transito o aterrizaje a vuelos especiales de aeronaves
civiles y militares extranjeras, o de los que derivan de los instrumentos
internacionales de los cuales Nicaragua forma parte.

Cuando las circunstancias lo requieran se realizaran las coordinaciones
necesarias con otras Instituciones del Estado, como son: el Ministerio
de Relaciones Exteriores, el Ejército de Nicaragua y la Policia Nacional,
entre otras.

Se requerira autorizacién previa de la Asamblea Nacional conforme a lo
establecido en el parrafo tercero del Arto. 92 Cn.

11. Dirigir, orientar y llevar a cabo el proceso de certificacion de empresas
nacionales que pretendan realizar servicios de Transporte Aéreo y otra
actividad aeronautica, previo al otorgamiento del Certificado Operativo o
Certificado de Operador Aéreo.

12. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar Certificados
Operativos (CO) y/o Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas
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nacionales que presten el servicio publico de transporte aéreo nacional,
regular o no regular, o que se dediquen a trabajos aéreos.

13. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar
Certificados de Operador Aéreo (COA) aempresas nacionales que presten
elservicio publico de transporte aéreo internacional regular o no-regular.

14. Otorgar, prorrogar, suspender, revocar, modificar, o cancelar los
Certificados Operativos (CO) y/o los Certificados de Operador Aéreo
(COA) a empresas de transporte aéreo, a acropuertos, a empresas de
servicio agricola, a talleres de mantenimiento de acronaves, a escuelas
de enseflanza aeronautica y otros servicios aeronauticos.

15. Exigir a las empresas extranjeras su Certificado de Operador Aéreo.

16.Realizar las reexaminaciones que sean necesarias a cualquier persona
de aerondutica, sea natural o juridica, a fin de constatar que conserva
las cualidades necesarias para seguir ostentando cualquier tipo de
certificacion que se le haya otorgado con anterioridad. En caso de haber
estado por periodos mayores a un aflo en inactividad en el ejercicio de
la profesion y no haya tenido capacitacion en un centro acreditado, o
cuando se haya visto involucrado en incidentes o accidentes de aviacion
en los cuales se compruebe mediante la investigacion, la existencia
de debilidades en la aplicacion de las destrezas concerniente a sus
funciones; si se comprueba insuficiencia en las cualidades necesarias,
el INAC podra revocar, cancelar, suspender o restringir segun el caso,
la Certificacion en cuestion.

17. E1 INAC por medio de su Director, podra delegar en su personal e
Inspectores, funciones especificas, quienes debidamente identificados
tendran libre acceso atodas las personas, acronaves, lugares, instalaciones
y documentos que sean requeridos por las normas nacionales e
internacionales, para realizar la inspeccion y funcion de vigilancia,
debiendo determinar si cumplen con las condiciones de seguridad
aérea operativa y en ejercicio de esa delegacion podran ordenar el retiro
temporal o definitivo de vuelo de una aeronave, o las acciones que
correspondan de conformidad con la presente Ley y las regulaciones
técnicas complementarias.

18. Delegar cualquier facultad o deber asignado a cualquier organizacion
internacional o persona de Derecho privado debidamente calificada,
sujeto a la regulacion técnica, la supervision y la revision que se
establezcan. Sin embargo, el Director debera asegurarse de que tales
funciones no sean delegadas de manera tal que el operador aéreo, los
operadores de trabajos aéreos o de aviacion general, y las instalaciones
de mantenimiento, se regulen a si mismos, ademas debera garantizar que
no se lesione la soberania y preferentemente sea personal nicaragiiense,
su eleccion se hard mediante la concurrencia de varios candidatos con
conocimiento publico.

Para desempeiiar las funciones antes numeradas, el INAC elaborara
y aprobara las Regulaciones técnicas aeronauticas necesarias y los
Manuales y procedimientos de certificacion, todo de conformidad con
el numeral 1 del presente articulo.

Arto. 11. Atribuciones y Funciones Econémicas del INAC. Las
atribuciones y las funciones econémicas del INAC, conforme a los
procedimientos, regulaciones y normas juridicas establecidas, son las
siguientes:

1. Otorgar, modificar, revalidar, suspender, cancelar o revocar certificados
de explotacion de servicio publico de transporte aéreo interno, regular
y no regular, a empresas nacionales.

2. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar
certificados de explotacion de servicio publico de transporte aéreo
internacional, regular y no regular, a empresas nacionales y extranjeras.

3. Aprobar o rechazar las tarifas de transporte publico aéreo de pasajeros,
carga y correos nacionales, revisar y proponer modificaciones a las tarifas
de transporte publico aéreo internacional de pasajeros, carga y correos,
en este caso las lineas aéreas que operan transporte internacional deberan
informar con anticipacion las adopciones de nuevas tarifas.

4. Elaborar su programa de trabajo y su presupuesto.

5.Lafiscalizacion de las operaciones financieras-contables del INAC estara
a cargo de realizar su auditoria interna, sin perjuicio de la fiscalizacion que
ejerce la Contraloria General de la Republica.

6. Aprobar, otorgar, renovar, revocar, o anular las concesiones de aerédromos
0 aeropuertos.

7. No obstante lo dispuesto en el inciso anterior, habida cuenta que el Estado
Nacional es siempre el responsable de la proteccion al vuelo, le correspondera
al INAC, en todo caso, autorizar y supervisar el funcionamiento de los
servicios aeronauticos que han sido delegados, contratados o dados en
concesion, de conformidad con el Arto. 53.

8. Recibir, gestionar, tramitar, suscribir, negociar, créditos y donaciones,
de personas nacionales o internacionales para el mejor desempefio de sus
funciones.

Arto. 12. Atribuciones y funciones administrativas del INAC. Las
atribuciones y las funciones administrativas del INAC, conforme a los
procedimientos y regulaciones establecidas y demas normas juridicas, son
las siguientes:

1. Administrar y ejecutar su presupuesto asi como llevar los registros
correspondientes.

2. Establecer precios publicos en concepto de prestacion de sus servicios,
los cuales deberan ser publicados en La Gaceta, Diario Oficial.

3. Llevar a su cargo el Registro Aeronautico Nacional.

4. Coordinar la utilizacion del espacio aéreo a fin de garantizar la seguridad
y proteccion al vuelo. Esta funcién la ejercera, atin en relacion con las
aeronaves en misiones militares.

5. Los servicios de Control de Radar al detectar trazas de aeronaves
sospechosas o vuelos no autorizados, informaran de inmediato al Control
de Transito Aéreo y a la Fuerza Aérea del Ejército de Nicaragua, debiendo
ademas brindar la informacion necesaria cuando éstos la necesiten.

6. Participar, como el érgano técnico aeronautico representativo del pais,
junto con otras instancias gubernamentales si es del caso, en las reuniones
y conferencias de organizaciones internacionales de aerondutica civil, asi
como en las negociaciones de acuerdos internacionales que versen sobre
temas aeronauticos.

7. Aplicar las sanciones contempladas en esta Ley, particularmente las que
deriven de las infracciones consignadas en el TITULO XIII.

8. Celebrar contratos administrativos y convenios de cooperacion
interinstitucional con organismos e instituciones nacionales o internacionales.

9. Dictar los reglamentos internos de organizacion y funcionamiento del
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INAC y el del propio Consejo.
10. Las demas que le faculten esta Ley y el ordenamiento juridico.
Arto. 13. Patrimonio. El patrimonio del INAC, estara integrado por:

1. Los ingresos que reciba de conformidad con el numeral 2 del articulo
precedente.

Aquellos que deriven de la prestacion de sus servicios vinculados con
la aviacion civil.

2. Elsiete por ciento (7%) de los ingresos por derecho de uso de terminal
delosaerodromos publicos en el territorio nacional. La transferencia anual
no sera nunca menor al equivalente de US$ 1,200.000.00 (Un Millon
Doscientos Mil Délares) o su equivalente en moneda de curso legal.

3. Los productos derivados de los préstamos, externos o internos,
convenios interinstitucionales que suscriba el INAC, de conformidad
a la legislacion nacional vigente, ya sean directamente o en forma
conjunta con otras instituciones del Estado, inclusive las empresas de
giro comercial o sociedades comerciales que pertenecen al Estado.

4. Las donaciones, nacionales o internacionales que reciba el INAC en
dinero o en especie.

5. Elproducto proveniente de remates, embargos, abandono de acronaves
y otros casos estipulados en la presente Ley.

6. Losbienes inmuebles, muebles, valores o derechos que comprendan la
infraestructurarequerida para el cumplimiento de las funciones del INAC.

7. El resultante de las multas administrativas que se impongan al tenor
de lo dispuesto en la presente Ley.

Arto. 14. Resguardo del patrimonio. Se prohibe que los bienes,
derechos, recursos econdmicos, partidas de presupuesto o productos
derivados del ejercicio de las funciones y propiedad del INAC, sean
destinados a intereses, personas ¢ instituciones ajenas al INAC y para
propésitos distintos a la aerondutica civil. Tampoco podra donarse,
alquilarse o de cualquier manera trasladarse, los inmuebles, muebles o
derechos que integran su patrimonio, sin que exista autorizacion legal
y contraprestacion debidamente sustentada.

CAPITULO IT
DEL CONSEJO DIRECTIVO

Arto. 15. Atribuciones y funciones del Consejo Directivo del INAC.
Las atribuciones y funciones del Consejo Directivo del INAC son las
siguientes:

1. Supervisar y apoyar la gestion del INAC, la de su Director-General
y la aplicacion de la presente Ley, normas y regulaciones.

2. Identificar, aprobar o recomendar la implementacion de las politicas
aeronauticas que sean pertinentes poner en practica siempre y cuando
estén acordes a las recomendaciones de OACI.

3. Recomendar al Poder Ejecutivo la aprobacion, firma, adhesion,
ratificacién o denuncia de tratados o convenios internacionales sobre
aeronautica en que tenga interés el Estado nicaragiiense.

4. Propiciar el desarrollo de la aviacion comercial, turistica y agricola,
en congruencia con el desarrollo de la economia del pais en general.

5. Autorizar los cambios que se realicen de la estructura organica del INAC.

6. Coordinar en forma prioritaria las funciones administrativas y econoémicas
del INAC.

7. Reunirse periédicamente para conocer y analizar de la documentacion
que le sea remitida por el Director General del INAC, debiendo emitir
opiniones o recomendaciones sobre los mismos.

8. Conocer y resolver los Recursos de Revision, por las actuaciones o
resoluciones dictadas por el mismo, a efecto de subsanar los errores de
apreciacion, de fondo o los vicios de forma en que se hubiere incurrido
al dictarlos, en conformidad con Ley No. 290, "Ley de Organizacion,
Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo", publicada en La
Gaceta, Diario Oficial No. 102 del 3 de junio de 1998.

9. Elaborar el Programa y el Presupuesto de ingresos y egresos, el que debe
de ser enviado a la Asamblea Nacional adjunto al Presupuesto General
de la Republica.

10. Las demas que le otorgue, la presente Ley y el ordenamiento juridico
nicaragiiense.

Arto. 16. Composicion. El Consejo Directivo estd compuesto por:

1. El Ministro de Transporte e Infraestructura, que lo presidira, o en quien
delegue.

2. El Ministro de Relaciones Exteriores, o en quien delegue.

3. UnOficial Superior del Ejército de Nicaragua, nombrado por el Presidente
de la Republica a propuesta del Comandante en Jefe del Ejército, quien
debera tener experiencia en el sector aeronautico.

4. Dos especialistas nombrados por el Presidente de la Reptiblica, los que
deberan contar con reconocida experiencia en el area de aeronautica.

Para la conformacion del Quoérum se requiere la presencia de tres (3)
miembros.

Son miembros Ex-oficio del Consejo Directivo del INAC, el Director
General del INAC, el Presidente de la Asociacion de Pilotos de Nicaragua
y el Presidente de la Asociacion de Lineas Aéreas, los que podran asistir
a las sesiones de trabajo del Consejo Directivo; éstos tendran derecho a
voz en las deliberaciones, pero no con voto, y no seran tomados en cuenta
para conformar quoérum.

CAPITULO III
DIRECTOR Y SUBDIRECTOR

Arto 17. Director General, nombramiento, atribuciones
y funciones: El INAC estard a cargo de un Director General quien sera
nombrado por el Consejo Directivo y sera responsable de la administracion
general de la Institucion.

El Director General Podra:

1. Aprobar, mantener actualizada y publicar la regulacion técnica de la
aeronautica civil en armonia con las normas de la OACI, en especial en
atencion a lasrecomendaciones contenidas en los Anexos al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y de conformidad con las fuentes de derecho
consignadas en el articulo 6 de esta Ley. En especial, velar por el estricto
cumplimiento del contenido de la presente Ley.

ENRIQUE BOLANOS

Digitalizado por: ¥+




5-10-06

LA GACETA - DIARIO OFICIAL 193

2. Autorizar y supervisar que la construcciéon, mantenimiento y
operacion de los aerodromos, asi como la prestacion de los servicios
de aeronavegacion, de seguridad de la aviacion y el control de trafico
aéreo, cumplan los requisitos técnicos de seguridad y de proteccion al
vuelo, de acuerdo con las normas nacionales e internacionales. Ordenar
que se realicen las verificaciones que sean del caso sobre acronaves,
aerédromos y servicios aeronauticos que le sean conexos, asi como
sobre el personal técnico aeronautico.

3. Expedir, o cancelar certificados de matricula.

4. Expedir, convalidar, prorrogar, suspender, renovar, revalidar, cancelar
o revocar certificados de acronavegabilidad.

5. Expedir, convalidar, prorrogar, suspender, renovar, revalidar, cancelar
o revocar las licencias y habilitaciones del personal aeronautico de
vuelo y de tierra.

6. Investigar los accidentes e incidentes de acronautica ocurridos en el
territorio nacional o fuera del mismo, si le es permitido, cuando resultaren
siniestrados pasajeros o aeronaves de nacionalidad nicaragiienses, de
conformidad a los procedimientos establecidos en la regulacion técnica
respectiva, asi como a las normas y métodos recomendados por la OACI
en el Anexo 13 y su manual.

7. Presidiren coordinacion con otras instancias pertinentes, las actividades
de busqueda, salvamento y rescate de las acronaves accidentadas en el
territorio nacional o en aguas jurisdiccionales.

8. Propiciar y mantener en forma permanente la capacitacion de sus
recursos humanos, ya sea directamente o por medio de contratos
convenidos con instituciones educativas aeronauticas, nacionales o
extranjeras.

9. Autorizar el transito o aterrizaje de vuelos especiales de aeronaves
civiles, o de los que deriven de instrumentos internacionales de los que
Nicaragua forma parte.

10. Realizaran las coordinaciones necesarias con otras instituciones del
Estado, como son: el Ministerio de Relaciones Exteriores, el Ejército
de Nicaragua y la Policia Nacional, entre otras. Se requerira previa
autorizacion de la Asamblea Nacional de conformidad al parrafo tercero
del Arto. 92 Cn.

11. Dirigir, orientary llevara cabo el proceso de certificaciéon de empresas
nacionales que pretendan realizar servicios de Transporte Aéreo y otra
actividad aerondutica, previo al otorgamiento del Certificado Operativo
(CO) o Certificado de Operador Aéreo (COA).

12. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar
Certificados Operativos (CO) y/o Certificados de Operador Aéreo (COA)
a empresas nacionales que presten el servicio publico de transporte
aéreo nacional, regular o no regular, o que se dediquen a trabajos aéreos.

13. Otorgar, prorrogar, modificar, suspender, cancelar o revocar
Certificados de Operador Aéreo (COA) a empresas nacionales que
presten el servicio publico de transporte aéreo internacional regular o
no-regular.

14. Otorgar, prorrogar, suspender, revocar, modificar, o cancelar los
Certificados Operativos (CO) y/o los Certificados de Operador Aéreo
(COA) a empresas de transporte aéreo, a empresas de servicio agricola,
a talleres de mantenimiento de aeronaves, a escuelas de ensefianza
aeronautica y otros servicios aeronauticos.

15. Exigir a las empresas extranjeras su Certificado de Operador Aéreo.

16. Realizar las reexaminaciones que sean necesarias a cualquier persona
de aeronautica, sea natural o juridica, a fin de constatar que conserva las
cualidades necesarias para seguir ostentando cualquier tipo de certificacion
que se le haya otorgado con anterioridad. En caso de que se compruebe
insuficiencia en las cualidades necesarias, podrarevocar, cancelar, suspender
o restringir segun el caso, la Certificacion en cuestion.

17. Delegar en su personal e Inspectores, funciones especificas, quienes
debidamente identificados tendran libre acceso a todas las personas,
aeronaves, lugares, instalaciones y documentos que sean requeridos por las
normas nacionales e internacionales, para realizar la inspeccion y funcion
de vigilancia, debiendo determinar si cumplen con las condiciones de
seguridad aérea operativa y en ejercicio de esa delegacion podran ordenar
el retiro temporal o definitivo de vuelo de una aeronave o las acciones
que correspondan de conformidad con la presente Ley y las regulaciones
técnicas complementarias.

18. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar
certificados de explotacion de servicio publico de transporte aéreo interno,
regular y no regular, a empresas nacionales.

19. Otorgar, modificar, renovar, revalidar, suspender, cancelar o revocar
certificados de explotacion de servicio de transporte aéreo internacional,
regular y no regular, a empresas nacionales y extranjeras.

20. Aprobar o rechazar las tarifas de transporte publico aéreo de pasajeros,
cargas y correos nacionales; asi como recibir la informaciéon sobre las
tarifas de transporte publico aéreo internacional, comercial de pasajeros,
carga y correos, y revisarlas y proponer modificaciones de acuerdo con lo
establecido en la presente Ley.

21. Proponer el programa de trabajo y presupuesto del INAC a su Consejo
Directivo.

22. Supervisar el funcionamiento de los servicios aeronauticos que hayan
sido dados en concesioén o adjudicados para la inspeccion, operacion,
administracion o explotacion de los mismos.

23. Recibir, gestionar, tramitar, suscribir, negociar créditos y donaciones,
asi como celebrar contratos administrativos y convenios de cooperacion
interinstitucionales, con organismos e instituciones nacionales o
internacionales, para el mejor desempefio del INAC, esto ultimo previa
aprobacion del Consejo Directivo.

24. Administrar y ejecutar el presupuesto del INAC, asi como llevar los
registros correspondientes.

25. Aplicar las sanciones contempladas en esta Ley, particularmente las que
deriven de las infracciones consignadas en el TITULO XIII.

26. Contratar el personal necesario para el correcto desempeiio del INAC,
inclusive la terminacién del mismo, de conformidad con la ley de la materia.
Asuvez,cuando lo estime conveniente podra delegar esta atribucion parcial
o totalmente en otro funcionario.

27. Dictar los manuales de funcionamiento interno.

28. Conocer y resolver los recursos administrativos de revision por las
actuaciones dictadas porel mismo'y los recursos administrativos de apelacion
por las actuaciones o resoluciones de los inferiores jerarquicos, a efecto de
subsanar los errores de apreciacion, de fondo o los vicios de forma en que
se hubiere incurrido al dictarlos, de conformidad con la Ley No. 290. "Ley
de Organizacion, Competencia, y Procedimientos del Poder Ejecutivo",
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publicada en La Gaceta, Diario Oficial No. 102 del 3 de junio de 1998.

29. Ejercer las demas atribuciones y funciones que le faculte la presente
Ley.

Arto. 18. Requisitos para ser Director General. Sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 152 Cn. para ser Director General, se requieren
las siguientes calidades: Deberan tener probada experiencia e idoneidad
técnica en el sector aeronautica

1. Ser nacional de Nicaragua.

2. Ser persona de reconocida honorabilidad, capacidad y experiencia
en cuestiones aeronauticas.

3. No tener durante su gestion, vinculos, intereses o dependencia
econdmicos con empresas nicaragiienses o extranjeras que exploten
comercialmente cualquier actividad aeronautica.

4. No tener juicio pendiente ni haberlo tenido con cualquier Empresa
de Transporte Aéreo Comercial autorizada para operar.

5. No podré ser nombrado Director General, quien tenga inhabilidad
especial declarada por autoridad judicial competente.

6. No ser militar en servicio activo.

Arto. 19. Nombramiento del Subdirector General y Direccion Ad-
interim. El INAC, contara con un Subdirector General, que debera
reunir los mismos requisitos exigidos para el Director General, y sera
nombrado de igual forma que éste.

En caso de ausencia temporal del Director General, asumira el cargo, el
Subdirector General, con las responsabilidades y atribuciones propias del
Director General. En la ausencia concurrente del Director y Subdirector,
asumira Ad-interin la persona que designe el Consejo Directivo del
INAC de acuerdo con sus disposiciones internas.

TITULO 111
DE LA CIRCULACION AEREA

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Arto. 20 Reglas aplicables a la entrada y salida de aeronaves. Los
vuelos de ingreso o salida del espacio aéreo nacional deberan efectuarse
por las rutas o aerovias fijadas por la Autoridad Aeronautica.

Los vuelos internacionales solo podran efectuarse, despegando o
aterrizando en aeropuertos o hidropuertos internacionales expresamente
designados para tal fin por la autoridad aeronautica.

Arto. 21 Excepciones. Las aeronaves civiles y militares en vuelo no
comercial o las aeronaves civiles o de Estado en mision humanitaria,
sanitaria, de asistencia, busqueda, rescate o de policia, estaran dispensadas
de la obligacion establecida en el parrafo primero del articulo anterior;
pero deberan dar aviso de la posicion y trayectoria de sus vuelos a las
autoridades aeronauticas nacionales.

Arto. 22. No desplazamiento de aeronaves. No podra efectuarse el
desplazamiento de una aeronave sino en caso de necesidad para asegurar
el salvamento o cuando lo determine el INAC a través de su Director
General. Sin autorizacion de esta ultima no se removeran del lugar del
aterrizaje las mercancias, equipajes y suministros, a menos que sea

necesario removerlos para evitar su pérdida o destruccion.

Arto. 23. Incursion de nave extranjera. SiunaAeronave extranjera hubiese
penetrado en territorio nicaragiiense sin autorizaciéon o hubiese violado
prescripcionesrelativas a la circulacion aérea, debera ser obligada a aterrizar
y podra ser detenida por la fuerza militar o policial correspondiente.

Arto. 24. Normas internacionales relativas a naves extranjeras. Para
tales efectos del articulo anterior, las autoridades competentes haran uso de
todos los medios admitidos por el derecho internacional, teniendo cuidado
deno poner en peligro la vida de los ocupantes de la acronave ni la seguridad
de ésta, sin perjuicio de los derechos y obligaciones otorgados por la Carta
de las Naciones Unidas y otros instrumentos internacionales pertinentes,
ratificados por el Estado de Nicaragua.

Arto. 25. Incursién indebida. Debera ser obligada a aterrizar y podra
ser detenida por la fuerza Militar o Policial, la aeronave civil extranjera
que sobrevuela territorio nicaragiiense, cuando la autoridad tenga motivos
razonables para llegar a la conclusion de que se utiliza para propodsitos
incompatibles con los fines del Convenio Internacional de Chicago de 1944
y otros convenios en los cudles la Republica de Nicaragua sea parte.

Asi mismo, el INAC puede dar a dicha aeronave toda otra instruccion
necesaria para poner fin al acto de violacion ocurrido.

Arto. 26. Prohibicion de uso. EI INAC a través de su Director General,
tomara las medidas adecuadas para prohibir el uso deliberado de aeronaves
privadas matriculadas en la Republica de Nicaragua u operadas por un
explotador que tenga su domicilio principal o residencia permanente en
el territorio nicaragiiense, para cualquier proposito incompatible con los
fines del Convenio de Chicago de 1944.

CAPITULO 1T
DEL CONTROL Y PROTECCION AL VUELO

Arto. 27. Responsabilidad estatal. La Autoridad Aerondutica sera
responsable de la regulacion de la circulacion aérea, del funcionamiento de
los aerédromos destinados a la navegacion aérea nacional e internacional
y de los servicios aéreos relacionados con éstos. La autoridad aeronautica
nicaragiiense regulara en el espacio aéreo nacional, el transito seguro,
eficiente y ordenado de las aeronaves civiles y de Estado, mediante normas
de circulacion aérea prescritas en la presente Ley y en las regulaciones
técnicas.

Arto. 28. Certificados de aeronavegabilidad. La Autoridad Aerondutica
sera la competente para expedir, convalidar, prorrogar, renovar, revalidar,
suspender, cancelar o revocar certificados de aeronavegabilidad, sobre
la base de las inspecciones periddicas. No serd autorizada para el vuelo
ningunaaeronave que no tengasu certificado de acronavegabilidad otorgado
de conformidad a las condiciones y requisitos establecidos en la presente
Ley y las regulaciones técnicas respectivas.

Se entiende por certificado de aeronavegabilidad el documento que, una
vez efectuadas las correspondientes pruebas e inspecciones en vuelo y en
suelo de conformidad a la Regulacion técnica vigente, identifica a la nave
apta y en condiciones técnicas satisfactorias, para fines operativos e indica
el tipo de habilitacion de la misma para su utilizacion.

Arto. 29. Idoneidad del personal de abordo. Las personas que se
desempefien en funciones aeronduticas abordo de aeronaves nacionales o
extranjeras, deben poseer, para la operacion y manejo de las mismas, licencias
y habilitaciones reconocidas por la Autoridad Aeronautica correspondiente.

Arto. 30. Libertad de circulacion. La circulacion de las aeronaves civiles
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nicaragiienses en vuelo no comercial sera libre dentro del territorio
nacional y su espacio aéreo, siempre que cumplan con las normas
consignadas en la presente Ley y las regulaciones técnicas.

Ninguna persona, enrazén deun derecho de propiedad superficiario, podra
oponerse o impedir el vuelo de las aeronaves. Si éstas, con motivo de un
vuelo, ocasionaren alglin perjuicio al propietario, éste tendra derecho a
ser indemnizado conforme a las normas previstas al efecto en esta Ley.

Arto. 31. Aterrizajes de emergencia fuera de zonas controladas. En
caso de emergencia cualquier acronave podra aterrizar en aerédromos
privados, incluso en cualquier superficie que, sin ser aerédromo, se pueda
prestar al aterrizaje, debiendo informar inmediatamente a la autoridad
aeronautica mas préxima o en su defecto a la autoridad Militar o Policial
mas cercana. El despegue o continuacion del viaje de la aeronave se
realizard a juicio de la Autoridad Aeronautica.

El precepto contenido en este articulo, es valido atin cuando el aterrizaje
de emergencia se haga en aerédromos o zonas bajo autoridad militar,
sin perjuicio de las verificaciones que se entiendan necesarias efectuar.

Arto. 32. Regulacion de ciertos vuelos especiales. Solo con
el permiso de la Autoridad Aeronautica se podra volar por encima o por
debajo de las alturas que ella haya determinado.

Los vuelos acrobaticos o de exhibicion, requeriran permiso de la
Autoridad Aeronautica en las condiciones que establezca la regulacion
técnica respectiva.

Arto. 33. La circulacion de helicépteros. Se faculta instituir
alrededor de los aerdédromos, zonas provistas de helisuperficies, en
las cuales podran evolucionar helicopteros a los efectos de realizar
operaciones de apoyo a la aviacion civil, de reconocimiento, rescate; o
labores sanitarias de urgencia.

Las condiciones de operacion de los helicopteros en estas helisuperficies
seran establecidas en la regulacion técnica vigente para tal fin.

Arto. 34 Excepciones al régimen de aeronaves. EIINACa
través de su Director General podra establecer o disponer excepciones al
régimen de ingreso de aeronaves publicas o privadas extranjeras cuando
se trate de operaciones de busqueda, salvamento y rescate, o de vuelos
que correspondan a razones sanitarias o humanitarias.

Arto. 35. Obligacién de notificaciéon internacional. Se
prohibe volar sobre zonas declaradas prohibidas o sobre zonas restringidas
sin autorizacion. E1 INAC notificard a los paises miembros de la OACI,
a través de ésta, las zonas de trafico aéreo que sean clasificadas de
prohibidas y restringidas. Si no lo hace, se considerara que tales no
existen.

Arto. 36. Mapas aeronauticos. El Gobierno de Nicaragua
colaborara con los paises miembros de la OACI en la elaboracion y
publicacion de los mapas aeronduticos que correspondan a su territorio,
y certificara como oficiales para el uso de la navegacion dentro del
territorio nacional.

Arto. 37. Requisitos que deben cumplir las aeronaves. Toda
aeronave que circule u opere en el espacio aéreo de Nicaragua, debera
llenar los requisitos siguientes:

1. Ostentar en forma claramente visible las marcas de nacionalidad y
matricula que le correspondan.

2. Llevar los documentos de abordo indicados en el articulo siguiente
y cumplir con las exigencias que establecen las normas internacionales
vigentes, la presente Ley y las regulaciones técnicas.

3. Estar provistas de equipo radioeléctrico para comunicaciones y éstos
poseer licencias expedidas por autoridad competente. La Autoridad
Aecrondutica determinara qué aeronaves pueden ser dispensadas de este
requisito.

Arto. 38. Documentos de abordo. Toda aecronave que vuele
sobre el territorio nacional u opere en ¢l, debera portar los documentos
siguientes:

1. Certificado de matricula.

2. Certificado de aeronavegabilidad.

3. Licencias y habilitaciones de la tripulacion y del equipo de radio.
4. Documentos referentes a la aeronave y a los pasajeros.

5. Documentos de Abordo: Diario de Abordo o Bitacora de Vuelo, Libro
de Personas y cualquier otro Libro o Manual técnico que establezcan las
regulaciones técnicas.

6. Certificado(s) de seguro(s) vigente(s).
7. Si lleva carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la misma.
8. Cual otro que puedan establecer las regulaciones técnicas.

Arto. 39. Anotaciones en los documentos de abordo. Se anotara
en los documentos de abordo lo siguiente:

1. Diario de Abordo: El piloto al mando debera dejar constancia de cualquier
hecho o incidente anormal o extraordinario que ocurra a bordo desde el
punto de vista técnico operacional.

2. Libro de Personas: El piloto al mando anotara en dicho libro, los hechos
trascendentes de estado civil de personas, como son los nacimientos, las
defunciones o los testamentos, que puedan ocurrir a bordo. A requerimiento
de los interesados, el explotador de la acronave debera otorgar copias de
estas anotaciones.

Arto. 40. Inspeccién y control. Cuando los imperativos de
seguridad lo exijan, la Autoridad Aeronautica realizara todo tipo de
inspeccion de lo que sea necesario en cualquier momento y lugar.

El servicio de control de transito aéreo sera suministrado con el fin de
mantener la debida separacion de las aeronaves que operan segun sus
respectivos planes de vuelo. Entre otras razones para prevenir colisiones
entre aeronaves y prevenirlas también en el area de maniobras entre
aeronaves y obstaculos. A la vez, para agilizar y mantener ordenadamente
el movimiento del transito aéreo.

El servicio de transito aéreo se suministra para otorgar servicios de
informacion de vuelos, alerta, control de areas y control de aproximacion
y control de aerédromos.

El controlador de transito aéreo es la persona que se dedica a brindar
los servicios de control de transito aéreo de area, de aproximacion y de
aerdédromos.

Arto. 41. Retencion. La Autoridad Aeronautica tiene la facultad
y deber de impedir la realizacién de un vuelo que, a su buen juicio, no
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reuna las condiciones de seguridad exigidas por la presente Ley y las
regulaciones técnicas aeronduticas vigentes.

Arto. 42. Transporte de mercancias peligrosas. Para
transportar objetos que constituyan o puedan constituir un peligro para la
seguridad publica o la seguridad nacional, debera obtenerse permiso de
la Autoridad Aerondutica y adoptarse las medidas necesarias prescritas
en las normas y regulaciones técnicas en conformidad a las normas y
métodos de la OACI en la materia.

Arto. 43. Controlsobrelasactividades aerofotogramétricas.
La Autoridad Aeronautica regulara y controlara el uso a bordo de las
aeronaves, de instrumentos que permitan registrar desde el cielo, el
suelo o las aguas jurisdiccionales del territorio nicaragiiense, o efectuar
levantamientos topograficos, acrofotogramétricos y otros semejantes,
de esta actividad se informara a los organismos militares y policiales
correspondientes.

TITULO IV
DE LA INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

CAPITULO I
GENERALIDADES

Arto. 44. Concepto de infraestructura aerondutica. La
infraestructura aeronautica comprende todas las instalaciones y servicios
destinados a permitir, facilitar, ordenar y asegurar las operaciones
aeronauticas, cualquiera que sea el lugar donde se encuentren ubicados.

Arto. 45. Los Servicios de Navegacion Aérea. Los Servicios
de proteccion y ordenamiento de vuelos, los de control de transito
aéreo, los de busqueda y salvamento de aeronaves, los de apoyo a
la aeronavegacion, las comunicaciones aeronauticas, la informacion
meteoroldgica, el balizamiento, los de seguridad de aviacion y cualquier
otro servicio destinado a la seguridad y eficacia de la actividad
aeronautica, operaran todos de acuerdo con la presente Ley, las leyes y
las regulaciones técnicas que hubieran sido dictadas, teniendo siempre
en cuenta lo preceptuado en el Convenio de Chicago y sus Anexos.

Arto. 46. Aerodromo. Aerdédromo es toda area delimitada,
terrestre o acuatica, habilitada por la Autoridad Aeronautica y destinada
a la llegada, salida y maniobras en la superficie de las aeronaves.

Los aerédromos se dividen en civiles y militares. Son aerédromos
militares los destinados exclusivamente a fines militares. Son aerodromos
civiles todos los demas. Las disposiciones de esta Ley se aplican a los
aerodromos civiles.

Los aerodromos civiles se dividen en publicos y privados. Son publicos
aquellos abiertos al uso publico de la acronavegacion; y privados los
destinados al uso particular. Los aerédromos civiles podran ser usados
gratuitamente por las aeronaves del Estado. La condicion del propietario
del inmueble no califica a un aerédromo como publico o privado.

Arto. 47. Condiciones de operacién. El establecimiento y
operacion de un aerédromo se hard previa autorizacion y habilitacion de
la Autoridad Aeronautica, la que determinara por medio de regulaciones
técnicas, las normas pertinentes sobre su instalacion, destino y
funcionamiento.

Si no se cumplen o dejan de cumplirse las condiciones que motivaron
la habilitacion o se contravinieren las normas técnicas, la Autoridad
Aeronautica debera suspender o dejar sin efecto dicha habilitacion.

Todos los aer6dromos y aeropuertos civiles de Nicaragua estaran sujetos
al control, inspeccion y vigilancia del INAC, al que deberan rendirle
mensualmente informes financieros y estadisticos, de sus actividades y
movimiento de aeronaves, de conformidad con las obligaciones contraidas
por el Estado de Nicaragua con la OACIL

Arto. 48. Condiciones relativas alos aerédromos privados. La
Autoridad Aeronautica declarara habilitados, a peticion del interesado, los
aerodromos privados que cumplan con los requisitos y condiciones técnicas
de seguridad para las operaciones aeronauticas. Asimismo, suspenderd o
dejara sin efecto dicha habilitacion sino se cumplen o se dejaren de cumplir
las condiciones que motivaron la habilitacion.

Arto. 49. Declaracion de utilidad publica. Podran declararse de
utilidad publica y de interés nacional los bienes inmuebles necesarios para
el establecimiento de aerédromos publicos o militares y para la instalacion
deequipos deayuday proteccionalanavegacionaéreay de comunicaciones
aeronauticas, previo pago indemnizacion. Las edificaciones que fuere
necesario eliminar o demoler por constituir obstaculos a la navegacion
aérea, a su seflalamiento y balizaje, seran compensadas.

Arto. 50. Aerodromo y aeropuerto. Son aeropuertos los
aerédromos publicos dotados de instalaciones técnicas y comerciales
particularmente adecuados a un importante movimiento aéreo de salidas
y llegadas de aeronaves, generalmente en vuelos internacionales.

Eltérmino "aeropuerto" designa, asimismo, a la persona juridica encargada
de organizar, desarrollar o explotar las instalaciones aeroportuarias.

Arto. 51. Suspension, cancelacion o restriccién. La Autoridad
Aeronautica, podra suspender, cancelar o restringir la operaciéon de un
aerodromo o helipuerto, por razones de interés general de la aviacion o
por incumplimiento de las condiciones sobre las cuales fue otorgada la
autorizacion o por los casos siguientes entre otros:

1. Cuando sea solicitada por su propietario.

2. Cuando no se lleve el registro de las aeronaves que aterrizan o despeguen
de la misma.

3. Por el incumplimiento de las disposiciones sobre las cuales se le otorgd
la autorizacion o violacion a las disposiciones legales, reglamentarias y
otras que emita el INAC.

E1INAC, tomara las medidas para que un aerédromo cancelado o suspendido
no seaoperadoy si fuese necesario requerira la intervencion judicial o policial.
CAPITULO II
CLASIFICACION Y CONCESIONES

Arto. 52. Clasificacién de los aerédromos. Los aerédromos
destinados a la circulacion aérea publica deberan ser certificados por la
Autoridad Aeronautica de conformidad a las regulaciones técnicas. Los
aerodromos se clasifican conforme alas categorias otorgadas por la Autoridad
Acronautica de acuerdo a las Normas Internacionales de la OACI y son las
siguientes:

Categoria 1: Aerodromo destinado a servicios de grandes distancias y
habilitado para operar en todas circunstancias.

Categoria 2: Aerédromo destinado para operar en todas circunstancias, en
especial los servicios de distancias medianas y ciertos servicios de gran
distancia, pero que no implique etapa de larga distancia a partir de dicho
aerodromo.

Categoria 3: Aerodromo destinado a servicios de corta distancia nacional
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o centroamericana y a ciertos servicios de mediana distancia, pero que
solo implique distancia corta a partir de dicho aer6dromo.

Categoria 4: Aerodromo destinado a la formacion aeronautica, a vuelos
deportivos de aviacion liviana, a vuelos turisticos de breve recorrido y
ocasionalmente, a vuelos de corta distancia.

Categoria 5: Aerddromos destinados a helicopteros y aeronaves de
despegue vertical.

Las categorias anteriores seran otorgadas por la Autoridad Aerondutica
de acuerdo a normas internacionales de la OACIL.

Arto. 53. Concesiones. En el caso de los Aeropuertos del
Estado, los servicios aeroportuarios y los de navegacion aérea, su
infraestructura y prestaciones acronduticas que le son conexas, podran ser
objeto de concesiones o de contratos administrativos segun corresponda,
de acuerdo con lo previsto en la Constitucion Politica y en la Ley de
Disposiciones de Bienes del Estado, Ley 169 y su Reforma, Ley 204.

Por Ministerio de la presente Ley se prohibe la privatizacion de los
aerodromos propiedad del Estado de Nicaragua.

Arto. 54. Participacion o canon perioédicos. En el evento de
una concesion de conformidad con el articulo anterior, el INAC recibira
una participacion o un canon periddicos del concesionario segun se haya
dispuesto en el contrato de concesion respectivo.

Arto. 55. Rol del Estado como garante de la seguridad del vuelo.
En todo caso y habida cuenta que el Estado Nacional es siempre el
responsable de la proteccional vuelo, le correspondera al INAC supervisar
el funcionamiento de los servicios que hayan sido dados en concesion.

TITULO V
DE LAS AERONAVES

CAPITULO I
CONCEPTO, CLASIFICACION Y CONDICIONES

Arto. 56. Concepto. Se considera Aeronave toda maquina
que puede sustentarse en la atmoésfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Arto. 57. Clasificacion. Las acronaves nacionales se clasifican
enaeronaves de Estado y aeronaves civiles. Son aeronaves de Estado las
destinadas al servicio del Poder Publico, como las militares, de policiay
aduana. Las demas aeronaves son civiles, aunque pertenezcan al Estado.

Arto. 58. Obligacion de certificados. Toda aeronave de
matriculanicaragiiense deberd estar provista del certificado de matricula
y certificado de aeronavegabilidad, extendidos por la Autoridad
Acronautica, de conformidad con las normas prescritas en la presente
Ley y su regulacion técnica.

Arto. 59. Certificado de Aeronavegabilidad. El certificado
de aeronavegabilidad es el documento en el que se hace constar que
las aeronaves de matricula nicaragiiense han cumplido con las normas,
regulaciones y el control técnico prescritos por el INAC. Cuando se trate
de aeronaves extranjeras, la Direccion les exigira también el certificado
de Aeronavegabilidad, extendido por la autoridad competente del pais de
sunacionalidad, para permitirles volar en el espacio aéreo nicaragiiense.

Cuando una aeronave se haya accidentado o reportado en una situacion
de emergencia, su propietario debera solicitar un nuevo certificado de
aeronavegabilidad antes de ponerla nuevamente en servicio, o solicitar

una inspeccion de la aeronave en el segundo caso.

Las aeronaves de matricula extranjera estan sujetas a las inspecciones y
verificaciones del INAC, para garantizar sus condiciones operativas y de
aeronavegabilidad.
CAPITULO IT
REGISTRO AERONAUTICO

Arto. 60. Deber de registro e inscripcion. El Registro
Aeronautico Nacional Funcionard como dependencia del INAC, en la
Capital de la Republica, sera publico y estara a cargo de un Registrador
designado por la Autoridad Aeronautica.

El Registro Aerondutico Nacional constara de un Registro de Propiedad
Aecronautica y un Registro Aerondutico Administrativo.

Cualquier interesado podra tomar conocimiento de la situacion juridica
de las acronaves inscritas y obtener copias certificadas de dicho Registro.

Las aeronaves tienen la naturaleza juridica de bien inmueble y sus motores
bienes muebles registrables.

El Registro Aeronautico Nacional efectuara la toma de razon y las
inscripciones o anotaciones de derechos, resoluciones, contratos y demas
actosy hechosjuridicos referentes a acronaves y asus respectivos propietarios
y/o explotadores.

La adjudicacién y otorgamiento de matricula nacional, seran efectuadas
en el orden correlativo determinado en el Indice General que sera llevado
al efecto por el Registro Aeronautico Nacional.

El procedimiento ante el Registro Aeronautico Nacional es escrito.

Se faculta al INAC para aprobar y poner en vigencia el sistema de libros,
ficheros y repertorios en el que deban realizarse las inscripciones y
anotaciones a que se refiere esta Ley.

Arto. 61. Inscripcién y nacionalidad. La inscripcion de una
aeronave en el Registro Aeronautico Nacional de Nicaragua, le confiere
nacionalidad nicaragiiense, sin perjuicio de la validez de los actos juridicos
realizados con anterioridad a la inscripcion.

Ninguna aeronave podra estar validamente matriculada en mas de un Estado.
Las aeronaves matriculadas en otro Estado podran adquirir la matricula
nicaragiiense, previa cancelacion de la matricula anterior.

LalInscripcion procedera previo cumplimiento de los requisitos establecidos
por el Reglamento del Registro de la Propiedad Aeronauticay de los legales
establecidos por el Derecho Comun.

No podra inscribirse acto o contrato alguno que modifique, extinga, o
transfiera derechos sin la presentacion de un certificado o de un documento
valido en el que consten las condiciones de dominio, y eventualmente
gravamenes, que versen sobre las aeronaves o motores de aviacion.
Asimismo, debera proveerse por el solicitante un certificado de origen que
emane del Registro Aeronautico correspondiente a la nacionalidad previa
de la aeronave, en el cual se haga constar la cancelacion de la matricula
originaria de la aeronave.

Arto. 62. Marcas distintivas. Las aeronaves deberan ostentar
en su exterior, para su individualizada identificacion, las marcas distintivas
de sunacionalidad y matricula que, conforme el respectivo reglamento, les
hayan sido reconocidas y atribuidas.

Arto. 63. Clases de Registro Aeronautico. Los registros seran:
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1. Registro de la Propiedad Aeronautica, en el que se inscribiran:

a) Los documentos o actos auténticos, contratos o resoluciones que
acrediten la propiedad de la aeronave o de los motores, la transfieran,
modifiquen o extingan.

b) Los derechos reales que se constituyan sobre las aeronaves, los
contratos de arrendamiento o locacion con o sin opcion de compra y
los que acrediten la utilizacion de las aeronaves.

¢) La inutilizacion o pérdida de las aeronaves.
d) Las modificaciones sustanciales que se hagan en las acronaves.
e) Las polizas de seguros constituidas sobre aeronaves o motores.

f)Las escrituras publicas de hipotecas, gravamenes, embargos,
interdicciones, medidas precautorias y demas trabas que pesen sobre
aeronaves y motores.

g) Los contratos de prenda industrial o comercial, segiin el caso,
constituidos sobre equipos acronduticos con excepcion de los motores.

h) En general, cualquier hecho que pueda alterar o se vincule a la
situacion juridica de las aeronaves.

Al margen de la inscripcion de la propiedad correspondiente, se
anotaran las marcas de nacionalidad y matricula de las acronaves, sus
modificaciones y cancelaciones.

El INAC comunicard a la OACI y a los paises con los que Nicaragua
tenga tratados de aviacion civil, las inscripciones y cancelaciones de
matriculas que se hagan en el Registro de la Propiedad Aeronautica.

2. Registro Aeronautico Administrativo, en el que se inscribiran:

a) Las matriculas con las especificaciones del caso que individualicen las
aeronaves, junto con sus respectivos certificados de acronavegabilidad.

b) Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones para ejercer
los servicios aéreos regular, no regular, nacional, internacional, privado
por remuneracion, sus cancelaciones y modificaciones.

c) Las licencias y habilitaciones del personal técnico aerondutico de
aire y de suelo, las renovaciones, suspensiones o cancelaciones de éstas.

d) Losactos y resoluciones administrativas que autoricen la infraestructura
aeroportuaria, los talleres aeronduticos y las escuelas de aviacion
existentes en el pais.

¢) Los Certificados de Explotador Aéreo, las concesiones y autorizaciones
que conforme la presente Ley y reglamentos conexos se extiendan para
ejercer el servicio de transporte aéreo.

f) Los demas documentos de trascendencia administrativa cuya
inscripcion exijan esta Ley o sus reglamentos.

Arto. 64. Inscripcién facultativa de las aeronaves. Las
personas de que tratan los numerales 1 y 2 del articulo 68 de ésta Ley,
cuando sean compradores al crédito o arrendatarios con o sin opcion de
compra de una aeronave propiedad de persona extranjera no domiciliar
en Nicaragua, podran solicitar la inscripcién y matricula provisional
en el Registro de la Propiedad Aeronautica. El Registrador practicara
en primer asiento las inscripciones provisionales, asignandoles validez
temporal durante el plazo de vigencia del contrato que dio origen a la

inscripcion. El vendedor tendra derecho a reservar la propiedad hasta el
pago total del precio de venta convenido.

Enelsupuesto de prorroga contractual o de adquisicion del pleno dominio por
el poseedor, debera acreditar documentalmente tal extremo ante el Registro
Aeronautico Nacional, solicitando la practica del asiento correspondiente, al
menos con quince dias de antelacion a la finalizacion del plazo de validez de
estamatricula. De nojustificar las circunstancias mencionadas, se procedera
de oficio a la cancelacion de la inscripcion practicada.

El arrendatario que acepte la opcién de compra referida en este articulo,
podra solicitar al Registrador que inscriba a su favor el dominio. El
Registrador practicara la inscripcion definitiva en otro asiento en la misma
cuenta registral y procedera a otorgar la matricula con caracter definitivo.

Arto. 65. Cancelacion de marcas y matriculas nicaragiienses.
La matricula de una aeronave sera cancelada en los casos siguientes:

1. Cuando la aeronave fuese matriculada en pais extranjero.
2. Asolicitud escrita y auténtica del propietario de la aeronave.
3. Cuando su propietario dejase de reunir los requisitos para ser tal.

4. Cuando la aeronave fuere declarada perdida o averiada tan severamente
que su certificado de aeronavegabilidad quedase sin efecto.

5. Cuando su cancelacion fuese declarada por mandato judicial.
6. Cuando la acronave fuere declarada en abandono.

En todos estos casos la cancelacion se producira sin perjuicio de los actos
juridicos cumplidos con anterioridad a ella, inclusive la salvaguarda de
derechos de acreedores que, eventualmente, tengan gravamenes sobre las
aeronaves.

La cancelacion de la marca y matricula implica la cancelacion del registro
de la aeronave.
CAPITULO III
EXPLOTACION DE AERONAVES

Arto. 66. Concepto de explotador de servicio piblico de
transporte aéreo. Son legitimos explotadores las siguientes personas
naturales o juridicas:

1. El propietario de la aeronave o quien la use por cuenta propia o por
medio de sus dependientes, cuando se trate de servicios aéreos privados.
Salvo prueba en contrario, el propietario es la persona cuyo nombre aparece
en el Registro Aeronautico Nacional. Se presume que el propietario es el
explotador de la aeronave, a menos que hubiese transferido ese caracter
por contrato debidamente inscrito en el Registro Aeronautico Nacional.

2. Laempresa que tiene un certificado o permiso de explotacion de servicio
publico de transporte aéreo o que se dedique a trabajos aéreos.

3. El fletante que se ha reservado la conduccion técnica de la acronave y
la direccion y autoridad sobre la tripulacion.

4. El arrendatario que ha adquirido la conduccion técnica de la aeronave
arrendada y la direccion y autoridad sobre la tripulacion.

Arto. 67. Sujeto de responsabilidades. La inscripcion del
contrato mencionado en el inciso 1 del articulo precedente, libera al
propietario de las responsabilidades inherentes al explotador.
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En caso de no haberse inscrito el contrato, el propietario y el explotador
seran solidariamente responsables de los perjuicios ocasionados a causa
de la aecronave.

Arto. 68. Propiedad de aeronave nicaragiiense. Para ser
propietario de una aeronave de matricula nicaragiiense se requiere:

1. Ser persona natural o juridica nicaragiiense.

Si se trata de varios copropietarios, la mayoria cuyos derechos excedan
de la mitad del valor de la aeronave, deben mantener su domicilio real
en Nicaragua.

Sisetratadeuna persona juridica, sociedad o asociacion, estar constituida
conformealasleyes dela Reptiblica o tener domicilio legal en Nicaragua.

2. Serpersona natural extranjera con domicilio permanente en Nicaragua.

3. Serpersona extranjerano domiciliada en Nicaragua, siempre y cuando
medie un contrato de compraventa al crédito o arrendamiento con o
sin opcion de compra. La inscripcion y la matricula son provisionales.

Arto. 69. Inscripcion delastransferencias de dominio. Latransferencia
de dominio de las aeronaves, asi como todo acto juridico relacionado
con las mismas, no produciran efectos contra terceros si no van seguidos
de la inscripcion en el Registro Aeronautico Nacional.

Arto. 70. Formalidades delos actosy contratos. Losactosy
contratos que transfieran propiedad, hagan cesion de derechos o concedan
derecho de utilizacion sobre aeronaves destinados a producir efectos en
Nicaragua, deberan efectuarse mediante escritura publica o instrumento
publico segun corresponda. En el caso de los actos o los contratos
realizados en el extranjero deberan efectuarse, ante notario publico o
a través de instrumento publico seglin corresponda, o de acuerdo a las
leyes del lugar; o ante la autoridad consular nicaragiiense mas cercana
al lugar donde se efectuo el acto o contrato.

Arto. 71. Arrendamiento de aeronaves. El poseedor de un
Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido por el Director, puede
recibir en arriendo una aeronave sin tripulacion de cualquier persona
natural o juridica siempre y cuando: a) EI control operacional de la
aeronave se transfiera al poseedor del COA y; b) El contrato de arriendo,
debera cumplir con los requisitos y autorizacion para ser presentado a
la autoridad aerondutica para su registro.

Arto. 72. Obligaciones. El arrendatario estd obligado a
cuidar la aeronave arrendada con la debida diligencia y a utilizarla
exclusivamente en la actividad aeronautica indicada en el contrato, asi
mismo, esta obligado a pagar la renta en los plazos y lugares convenidos
y a devolver la aeronave al arrendador al término del contrato, en el
estado en que la recibid y sin mas deterioro que los producidos por el
uso legitimo y el transcurso del tiempo.

La obligacion del arrendatario comprende la de mantener la aeronave
en condiciones de aeronavegabilidad hasta el término del contrato de
arrendamiento.

Arto. 73. Inmovilizacion y restitucién. Procede la
inmovilizacion de laaeronave arrendada en caso de incumplimiento de las
obligaciones del arrendatario o de la resolucion del contrato, obligando
a la inmediata restitucion de la aecronave y su documentacion a favor
del arrendador previo inventario de la entrega, bajo la responsabilidad
del arrendatario.

Lainmovilizacion delaaeronave procede porresolucion judicial o cuando

el contrato de arrendamiento quede sin efecto en el Registro Aeronautico
Nacional. En este ultimo caso el INAC a peticion de parte legitimada podra
disponer la inmovilizacion.

Arto. 74. Cesion y subarrendamiento. No podra cederse el
arrendamiento de una aeronave ni sub-arrendarse sin el consentimiento
expreso del arrendador.

Arto. 75. El contrato de fletamento de aeronaves. El fletamento
es un contrato por el cual el fletante, mediante remuneracion, cede a otra
persona el uso de la capacidad total o parcial de una acronave determinada,
para un viaje o una serie de viajes, para un numero de kilémetros a recorrer,
0 para un cierto tiempo, reservandose la direccion y autoridad sobre la
tripulacion y el control operacional de la aeronave.

El contrato debe ser escrito y debera regirse por las leyes del lugar de
celebracion, antes de inscribirse en el Registro Aeronautico Nacional
requerira la aprobacion de la Autoridad Aeronautica.

Unicamente se autorizara la operacion de aeronaves fletadas a aquellos
operadores que hayan sido certificados técnicamente para operar en las
condiciones requeridas por las regulaciones técnicas para ese tipo de
operaciony que por algunarazoén se vean imposibilitados temporalmente de
operar con su equipo de vuelo, propio o recibido en arriendo, y su tripulacion.

Arto. 76. Obligaciones reciprocas entre fletante y fletador.
Las obligaciones reciprocas entre fletante y fletador seran acordadas por
via contractual entre ambos.

Arto. 77. Intercambio de aeronaves. El contrato de intercambio
de aeronaves es aquel mediante el cual dos o mas explotadores se obligan
a la utilizacion de sus aeronaves mutuamente, con o sin tripulacion. Tales
contratos podran celebrarse como contratos de arrendamiento o fletamento
reciprocos. Deberan ser por escrito e inscribirse en el Registro de Aerondutica
Nacional.

Arto. 78. Transferencia. Cuando una aeronave con matricula
nicaragiiense sea explotada en otro Estado mediante un contrato de
arrendamiento o fletamento, el INAC, podra transferirle a ese Estado parte
de sus funciones y obligaciones que tiene como Estado de matricula de la
aeronave, de conformidad a lo establecido en el Convenio de Chicago. El
INAC quedard eximida de su responsabilidad con respecto a las funciones
y obligaciones que transfiera.

Arto. 79. Asuncion de responsabilidad. Cuando una aeronave
con matricula extranjera sea explotada en territorio nicaragiiense, mediante
un contrato de arrendamiento o fletamento, el INAC podra asumir, previa
autorizacion del Estado de matricula, parte de las funciones y obligaciones
del Estado de matricula.

CAPITULO IV
GRAVAMENES SOBRE AERONAVES

Arto. 80. Hipoteca. Las acronaves podran hipotecarse. También
se podran hipotecar los motores en el tanto en que sean partes divisibles
de la aeronave. Ni las acronaves ni los motores seran susceptibles de otros
derechos de garantia.

Arto. 81. Acreedores hipotecarios y aseguradores. Los
acreedores hipotecarios deberan notificar a los aseguradores de aeronaves
acerca de la existencia de gravamenes hipotecarios. Esta notificacion la
haran con el objeto de facilitarse que les sean pagados sus créditos a ellos
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con las indemnizaciones por seguros existentes a favor del explotador.

Arto. 82. Resguardodel Derecho del Acreedor Extranjero.
AlAcreedor Hipotecario domiciliado en el extranjero, deberd notificarsele
la pérdida, inutilizaciéon y abandono de las aeronaves y motores
hipotecados.

Arto. 83. Embargo. Todas las aeronaves y sus motores, con
excepcion de las aeronaves de Estado, son susceptibles de embargo.
Laanotacion del embargo en el Registro Aeronautico Nacional, confiere
a su titular la preferencia de ser pagado sin perjuicio de los créditos
preferenciales.

Arto. 84. Prohibicion de inmovilizar las aeronaves. Los
titulares de créditos y de derechos de garantia sobre las aeronaves,
no podran valerse de su condicion de acreedores para inmovilizar las
aeronaves destinadas al transporte publico. En los casos de embargo o
de cualquier otro aseguramiento judicial de aeronaves destinadas a un
servicio publico de transporte, la autoridad judicial que hubiere decretado
la medida, proveera lo necesario para que no se interrumpa el servicio
y hara el hecho del conocimiento del INAC.

CAPITULO V
MANTENIMIENTO Y ABANDONO DE AERONAVES

Arto. 85. Obligacién de mantenimiento diligente. Las
personas naturales o juridicas que operen aeronaves, deberan efectuar
la inspeccién, mantenimiento, alteracion y reparacion de su equipo
aeronautico, de acuerdo con las regulaciones técnicas aeronauticas y
las directrices establecidas en concordancia con esta Ley.

Arto. 86. Personal de mantenimiento. Las personas que se
ocupen de operar, inspeccionar, mantener, alterar y reparar el equipo
aeronauticoy todo cuanto le sea conexo, deberan contar con lasrespectivas
licencias y cumplir con los requisitos legales y las regulaciones técnicas
aeronauticas vigentes.

Arto. 87. Registros de mantenimiento. Los registros
correspondientes al mantenimiento de las aecronaves, deberan ser llevados
al dia, de acuerdo con lo que disponga el reglamento respectivo.

Arto. 88. Abandono de aeronave. Elhallazgo deunaaeronave
sin persona alguna a bordo o en custodia de la misma, se notificard a su
presunto propietario o utilizador.

Se considerara abandonada una aeronave o los componentes de ella:

1. Cuando no sea posible determinar su legitima propiedad por los
documentos de a bordo, marcas de nacionalidad y matricula.

2. Cuando su propietario o utilizador manifieste de modo inequivoco
que ha tenido la intencion de abandonarla.

3. Cuando por mas de seis (6) meses permanezca en un aerédromo sin
efectuar operaciones y no se halle bajo cuidado directo o indirecto de
su propietario o explotador.

Arto. 89. Presuncion a favor del Estado. Las aeronaves de
matriculaybanderanacional o extranjera que se encuentren debidamente
registradas en el INAC, y estén abandonadas o inmovilizadas de hecho
en el territorio nacional, integras con sus partes, 0 s6lo sus despojos, se
reportaran como abandonadas a favor del Estado de Nicaragua, cuando
su dueilo o explotador no se presente a reclamarlas o retirarlas dentro de
los cuarenta y cinco (45) dias de realizada la notificacion del accidente,
inmovilizacién o abandono.

Para facilidad del propietario, la Autoridad Aerondutica hara publicar
edictos, en cualquier medio de comunicacion social escrito de circulacion
nacional, sin perjuicio de su posterior publicacion en La Gaceta, Diario
Oficial; notificando del hallazgo, por tres (3) dias consecutivos y después
de cinco (5) dias habiles a partir del tltimo aviso.

Una vez transcurrido el plazo de seis (6) meses, las aeronaves que no estén
integras en sus partes o sus despojos seran rematadas en subasta publica
por las Autoridades del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y su
importe debera ser incorporado al Presupuesto General de la Republica,
debiendo deducirse una recompensa que oscilara entre un dos por ciento 2
% y hasta un veinte por ciento 20% del valor obtenido, asi como las costas
que en su caso hubiere causado la remocion o reparacion de las aeronaves.

Las aeronaves de matriculas y bandera nacional o extranjeras, que se
presuman que han sido utilizadas para la comision de cualquier tipo de
ilicito, por ministerio de la presente ley, pasaran a formar parte de la fuerza
Aérea del Ejército de Nicaragua.

En los casos de las acronaves abandonadas por su legitimo propietario o
arrendatario y cuyo uso sea la aviacion agricola, seran entregadas al INAC,
para que este disponga en subasta publica de las mismas y los fondos
provenientes de la subasta, deberan ser depositados por el adquiriente en
ventanillatinica del Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, el que debera
entregar al INAC dichos fondos para que complemente su presupuesto de
gastos corrientes.

Las Aeronaves abandonadas o inmovilizadas de hecho en Nicaragua,
se entregaran en depdsito a la Fuerza Aérea del Ejército de Nicaragua y
transcurrido el plazo de seis (06) meses, pasaran a ser parte de los inventarios
de la fuerza Aérea del ejército de Nicaragua.

Arto. 90. Abandono peligroso. Cuando laaeronave abandonada,
sus partes o despojos, representen un peligro para la navegacion aérea, o
cuando su permanencia en el lugar del accidente o inmovilizacién pueda
agravar el deterioro del bien, la Autoridad Aeronautica podra proceder a
su inmediata remocion.

Arto. 91. Gastos ocasionados. Los gastos que causen laremocion
y conservacion de la aeronave, seran a cargo del propietario o explotador
o de quien pueda beneficiarse con ellos.

TITULO VI
DEL PERSONAL AERONAUTICO

CAPITULO I
CLASIFICACION Y CONDICIONES.

Arto. 92. Personal aeronautico. Personal acronautico es aquel
que desempeiia a bordo de las acronaves o en tierra las funciones técnicas
propias de la acronautica, como son: la conduccion, direccion, operacion,
cuido y servicio de las aeronaves.

El ejercicio de funciones técnicas propias de la aerondutica requiere de
licencias y certificados médicos expedidos por la Autoridad Aeronautica.

Arto. 93. Clasificacién. El personal aeronautico se clasifica en
personal de vuelo y de tierra.

Arto. 94. Personal de vuelo. El personal de vuelo se divide en tripulacion
de vuelo, a cargo de la operacion, mando y funcionamiento de la aeronave;
y la tripulacion cabina, a cargo del cuidado y seguridad de las personas o
cosas transportadas en la acronave.
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Por razones de seguridad y calidad técnica, la Autoridad Aeronautica
podra determinar el numero del personal aerondutico que debe operar en
una acronave, en funcion de sus caracteristicas y las del vuelo, que nunca
debera ser inferior al establecido en el manual de vuelo de la aeronave.

Arto. 95. Personal de tierra. El personal de tierra comprende
al que esta a cargo del despacho, la estiba, inspeccion, mantenimiento,
alteracion y reparacion de las aeronaves; asi como al encargado del
control del transito aéreoy de las operaciones de estaciones aeronauticas.

Arto. 96. Certificados, licencias y habilitaciones. La
Autoridad Aerondutica regulara el otorgamiento de titulos habilitantes
del personal aerondutico. Las regulaciones técnicas estableceran los
requisitos para el otorgamiento, renovacion, revalidacion, suspension,
cancelacion, revocacion y convalidacion de los diversos tipos o clases
de certificados, licencias y habilitaciones que debe expedir la Autoridad
Aecronautica; las funciones y obligaciones técnicas del personal
aeronautico; y en general, todos los asuntos atinentes a la seguridad y
buen orden en el ejercicio de las tareas técnico-aeronauticas.

Arto. 97. Convalidaciones. El personal aeronautico
procedente del extranjero o nacional formado en el extranjero,
podra ejercer sus actividades en Nicaragua previa convalidacion de
su documentacion por la Autoridad Aerondutica. Se entiende por
convalidacion, el acto por el cual el INAC, mediante la emision de
un Certificado, reconoce como valida en Nicaragua las licencias o
habilitaciones otorgadas en otros paises.

Arto. 98. Normas aplicables a las convalidaciones. Las
licencias y habilitaciones expedidas o convalidadas en otro pais a los
tripulantes de una aeronave nacional o extranjera, podran ser reconocidas
como validas en Nicaragua, con el objeto de que puedan operar en el
espacio aéreo nacional.

Cuandono haya convenio internacional que regule dicho reconocimiento,
éste se llevara a efecto bajo condiciones de reciprocidad, toda vez que
se demuestre que las licencias y habilitaciones fueron expedidas o
convalidadas por autoridad competente en el Estado de matricula de la
aeronave, que estan vigentes y que las exigencias para extenderlas son
iguales o superiores a los establecidos en Nicaragua para casos similares.

Arto 99. Supervision sobre los asuntos sanitarios aeronauticos. La
Autoridad Aerondutica supervisara el requerimiento de las cuestiones
médicas e higiénicas que interesan a la aerondutica civil, reconocera
como médicos aeronauticos a aquellos que cuenten con la acreditacion
del Ministerio de Salud de Nicaragua, en la especialidad de medicina
aeronautica, se pronunciara tras examenes practicados, sobre las
ineptitudes, temporales o permanentes, que puedan afectar al personal
técnico aeronautico.

Asimismo, los candidatos a ejercer las atribuciones de las licencias y
habilitaciones del personal acrondutico, deberan, antes de asumir sus
funciones, ser declarados médicamente aptos, fisica y mentalmente
segun corresponda, por un médico aeronautico autorizado por el INAC.
Arto. 100. Régimen laboral aeronautico. No obstante lo dispuesto en
el Codigo del Trabajo y en la legislacion laboral comun en materia de
jornada de trabajo, la Autoridad Aerondutica tendrd, por imperativos
relacionados con la seguridad de los vuelos, la facultad exclusiva para
establecer los sistemas y turnos de trabajo y descanso del personal
aeronautico, de conformidad a las normas y métodos recomendados
por OACIL.

Arto. 101. Suspension de licencia en caso de accidente. Cuando
cualquier acronave sufra un accidente o incidente grave de aviacion en
territorio nacional, o bien a una aecronave matriculanicaragiiense le ocurra

elmismo evento en territorio extranjero, se suspenderan automaticamente las
licencias del personal de vuelo de la acronave accidentada. La suspension
terminara una vez que la autoridad aeronautica constate que dicho personal
reune las condiciones fisicas y técnicas para reanudar sus funciones, sin
perjuicio de las acciones legales que puedan derivarse de la conclusion de la
investigacion del accidente. Si se trata de pilotos extranjeros, la suspension
se limitara a las operaciones en el territorio nacional.

CAPITULO 1T
DEL PILOTO AL MANDO DE LA AERONAVE

Arto. 102. Edad para el Ejercicio de la Profesion. Los pilotos con
Licencia de Transporte, linea Aérea TLA, podran ejercer la profesion de
pilotos hasta la edad de 65 afios inclusive, y podran volar como Pilotos
al Mando en servicios aéreos nacionales o internacionales, itinerados, en
vuelos charter nacionales o internacionales.

En todos los casos los pilotos con licencia de Transporte, Linea Aérea,
TLA, deberan cumplir con los requisitos médicos con sus respectivas
evaluaciones fisicas y mentales, asi como cualquier otro que le requiera
la autoridad Aeronautica para poder obtener la respectiva autorizacion.

Arto.103. Piloto almandoy representante del explotador enla aeronave.
Toda aeronave debera tener un piloto, debidamente habilitado, investido
con las funciones de piloto al mando, designado por el explotador, de
quien sera representante en la Aeronave. En las acronaves empleadas en
la actividad comercial, el nombre del piloto al mando debera constar en la
documentacion de a bordo.

Arto. 104. Maxima autoridad a bordo. El piloto al mando es la maxima
autoridad a bordo. A falta de persona designada se presumira piloto al
mando a quien dirija a bordo las operaciones de vuelo. El piloto al mando
es el encargado de la direccion de la aeronave y principal responsable
de su conduccion segura de acuerdo con las regulaciones de circulacion
aérea y el manual de operaciones de vuelo del explotador. Tiene potestad
disciplinaria sobre la tripulacion, autoridad sobre los pasajeros y control
total sobre la aeronave y la carga transportada.

Toda persona a bordo esta obligada a acatar las 6rdenes e instrucciones que
imparta el piloto al mando para la correcta seguridad, operacion, orden e
higiene de la aeronave.

Elpiloto al mando, por razones de seguridad, podra suspender aun tripulante
o encomendarle actividades distintas a las de sus funciones habituales.

Arto. 105. Duracién de sus funciones. El ¢jercicio de las funciones del
piloto al mando comienza desde que se inicia la preparacion del vuelo, y
finaliza cuando éste concluye.

En caso de interrupciéon anormal del vuelo, continuara ejerciendo sus
funciones hasta que los pasajeros y la carga transportada estén en lugar
seguro o bajo la responsabilidad del explotador o sus agentes o de las
autoridades aeronauticas que corresponda.

La autoridad del piloto al mando no se suspendera en las escalas o
puntos intermedios de una operacion de vuelo, ni en casos de accidentes,
incidentes, o cualquier otra contingencia como en el caso de las faltas y
delitos cometidos a bordo.

Arto. 106. Obligaciones del piloto al mando. Son obligaciones del piloto
al mando:

1. Tener a bordo la documentacion exigida.

2. Asegurarse que la acronave esté apta para las operaciones de vuelo.

ENRIQUE BOLANOS

Digitalizado por: ¥+

enriquebola

g



5-10-06

LA GACETA - DIARIO OFICIAL 193

3. Recabar los informes meteoroldgicos de su ruta y suspender el vuelo
si, a su juicio, las predicciones fueren desfavorables.

4. Asegurar que la estiba de la aecronave cumpla con las limitaciones de
carga y que ademas esté dentro de los limites de masa y balance con su
aseguramiento respectivo.

5. Cumplir con las instrucciones de los servicios de control, salvo que,
a su juicio, ello resultare peligroso. El tendra la ultima palabra en caso
de contradiccion entre ¢l y los servicios de control de vuelo.

6. Cumplir y hacer cumplir las normas y los manuales técnicos que
regulan las operaciones de vuelo.

7. Dar al control de tierra la informacion necesaria para la seguridad
del vuelo.

8. Adoptar durante el vuelo las medidas que estime necesaria para
reforzar o acrecer la seguridad.

9. Cualquier otra que las regulaciones técnicas determinen.
Arto. 107. Facultades del piloto al mando. El piloto al mando podra:

1. Desembarcar pasajeros, tripulantes y carga, en escalas intermedias, por
motivos que puedan perjudicar el orden o la seguridad de la acronave.

2. Arrojar cualquier objeto de a bordo, cuando sea necesario por
imperativos de la seguridad del vuelo.

3. No iniciar o interrumpir el vuelo cuando, a su juicio, esté en peligro
la seguridad del mismo. Su decision debera ser hecha del conocimiento
de la Autoridad Aeronautica competente y del explotador.

Arto. 108. Pasajeros con autorizaciéon de portar armas a bordo.
Salvo autorizacion excepcional y expresa del INAC, es terminantemente
prohibido portar armas a bordo, incluso a los miembros de la tripulacion.
La contravencion a este precepto sera sancionada de conformidad con
las reglas relativas a la "exposicion de personas al peligro" contenidas
en el Coédigo Penal.

Arto. 109. Funciones de oficial piblico y registrador de estado civil.
Elpiloto almando de la acronave registrara en los libros correspondientes
los nacimientos, defunciones y testamentos ocurridos, celebrados o
extendidos abordo y remitira copia autenticada a laautoridad competente.

En caso de muerte de un pasajero o miembro de la tripulacion, ordenara
el inventario y la custodia de los bienes que portare el fallecido y los
entregard, junto con los restos del difunto, a la autoridad respectiva.

Arto. 110. Legislacion aplicable. Las atribuciones y deberes del piloto
al mando de una aeronave de matricula nicaragiiense, se regiran por la
ley nicaragiiense, cualquiera que sea el pais en que se encuentre dicha
aeronave.
CAPITULO III
DE LOS CONTROLADORES DE TRANSITO AEREOS

Arto. 111. Controlador de Transito Aéreo. Los controladores de
transito aéreos, son técnicos habilitados por el INAC, por medio de
una licencia de habilitaciones validas y apropiadas para el ejercicio de
sus atribuciones desde su calidad y condicion de empleados puiblicos
o privados seran los responsables de agilizar, ordenar, en forma segura
y eficaz las operaciones de todas las aeronaves que circulen dentro del
espacio aéreo nicaragiiense, con el fin de prevenir colisiones entre las
diferentes aeronaves que sobrevuelen el cielo nacional con otras naves,

vehiculos o aves.

Arto. 112. Nombramiento en el desempeiio del cargo y jornada laboral.
El nombramiento en el cargo de controlador de transito Aéreo unicamente
podra ser establecido por el INAC.

Para los efectos de la seguridad aérea, el controlador de transito aéreo, en
ningun caso debera laborar mas de 36 horas semanales.

Arto. 113. Organizacion. Los controladores de transito aéreo podran
organizarse gremialmente, siendo sus organizaciones reconocidas como
organo de consulta reconocido por el INAC y las diferentes lineas aéreas
que operen en Nicaragua. Estas organizaciones gremiales deberan ser
reconocidas como representantes de los controladores de transito aéreos.

Arto. 114. Edad para la jubilacion. Se establece el régimen especial
para la jubilacion de los controladores de transito aéreos, teniendo como
edad maxima los 55 afios o haber cumplido 25 afios de servicio activo
ininterrumpidos, debiéndose reconocer lo que ocurra primero.

Arto. 115. Otorgamiento y reconocimiento del titulo y su publicacion. E1
INAC debera reconocer el titulo de técnico superior en control de transito
aéreo cuando un controlador de transito aéreo haya obtenido el titulo en
una escuela de aviacion reconocida por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI, y que al menos haya prestado de forma continua
cinco aflos de servicio consecutivos. El reconocimiento del titulo debera
ser firmado por el Director General del INAC.

Eltitulo de técnico superior en control de transito aéreo debera ser publicado
enla Gaceta, Diario oficial, y debidamente inscrito en el registro acronautico
del INAC, previo cumplimiento de la regulacion técnica vigente.

Arto. 116. Seguro médico. Las instituciones publicas o empresas privadas
que contraten los servicios de un controlador de transito aéreo deberan brindar
un seguro médico que garantice la atencion médica de los controladores de
transito aéreo, CTA; el cual debera de cubrir aquellas enfermedades que
se originen a consecuencia de la carga de trabajo de éstos, entre los cuales
se encuentran el estrés, la fatiga mental, aspectos ergondmicos, problemas
de alteracion del sistema nervioso, entre otras que se pudiesen presentar.

Arto. 117 Obligaciones de los Controladores de Transito Aéreo. Son
obligaciones de los controladores de transito aéreo las siguientes:

1. Portar larespectiva licencia que los acredita como controlador de transito
aéreo actualizada, asi como surespectivo certificado médico. Estas licencias
deberan delimitar su habilitacion, sea en aerédromo, radar, o aproximacion;

2. Brindar toda la informacién meteoroldgica que el piloto solicite y que
sea de vital importancia para el vuelo;

3. Informar y separar el trafico aéreo de su jurisdiccion a los pilotos, sea
en el aire como en tierra;

4. Adjudicar rutas y/o aerovias adecuadas para garantizar la separacion
vertical y horizontal de las aeronaves que operan dentro de su jurisdiccion;

5. Informar a los pilotos de cualquier variacion climatica, estado de las
instalaciones, disposiciones generales que afectan a los aerodromos, sean en
lallegada como destino, hacer cumplir con los procedimientos establecidos
por el INAC para la salida y llegada de las aeronaves;

6. Cumpliry hacer cumplir las normas establecidas en el documento niimero
4444 del Organismo de Aviacion Civil Internacional, OACI;
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7. Cumplir con cualquier otra disposicion establecida por el INAC o por
medio del Organismo de Aviacion Civil Internacional, OACI;

Arto. 118. Aplicaciéon del Régimen Legal. Las funciones, atribuciones,
deberes y obligaciones del controlador de transito Aéreo de Nicaragua,
se regiran por la ley nacional y los convenios internacionales suscritos
y ratificados por el Estado de Nicaragua y su aplicacion estara sujeta
a la responsabilidad del controlador de transito aéreo al momento del
incidente de aviacion, segln las regulaciones técnicas vigentes.

TITULO VII
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE AEREO

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Arto. 119. Servicio de transporte aéreo comercial. Servicio de
transporte aéreo comercial es aquel en virtud del cual una persona
individual o juridica denominada transportista se obliga, por cierto
precio, a conducir de un lugar a otro, por via aérea, pasajeros o cosas
ajenas y entregar éstas a quienes vayan consignadas.

Arto. 120. Transportista Aéreo. La Autoridad Aeronautica tendra a
su cargo la regulacion de los servicios de transporte aéreo comercial.
La explotacion de los servicios de transporte aéreo quedara reservada
a las personas naturales o juridicas autorizadas. Para los efectos de esta
Ley sera reputado transportista aéreo toda persona natural o juridica
que retna los requisitos legales pertinentes, sea o no propietario de la
aeronave que explote.

Se deberan adoptar las medidas necesarias para garantizar las maximas
condiciones de seguridad a fin de proteger la integridad fisica de los
usuarios y de sus bienes, asi como la de terceros.

Habra un solo contrato de transporte cuando varios transportistas aéreos
lo ejecuten sucesivamente y las partes lo hayan tratado como acto juridico
unico, exista o no interrupcion, o trasbordo, aunque éste no llegare a ser
efectuado por el transportista que lo contrato.

Arto. 121. Clasificacién. Los servicios de transporte aéreo comercial
pueden ser regulares o no regulares; nacionales o internacionales, y de
pasajeros, carga o correo.

Son regulares aquellos realizados en forma continua y sistematica de
acuerdo con condiciones prefijadas, tales como itinerarios y horarios.
Son no- regulares todos los demas.

Los servicios de transporte aéreo no-regular incluyen, entre otros, los
de fletamento y de taxis aéreos.

Servicio de transporte aéreo nacional o cabotaje es el que se presta entre
dos o mas puntos dentro del territorio de la Republica.

Sera internacional el transporte aéreo entre Nicaragua y un Estado
extranjero, o entre dos puntos del territorio nicaragiiense con aterrizaje
intermedio en un Estado extranjero.

Arto. 122. Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones.
La Autoridad Aeronautica emitira certificados de explotador aéreo o
autorizacion, para los siguientes casos:

1. Cuando se trate de servicios de transporte aéreo regular nacional o
internacional, el INAC otorgara Certificado de Explotador Aéreo. El

Certificado de Explotador Aéreo no implica exclusividad para operar en
una ruta.

2. Cuando se trate de servicios de transporte aéreo nacional o internacional
no-regular el INAC otorgard autorizaciones.

La Autoridad Aeronautica emitira el Certificado de Explotador Aéreo o
Autorizacion a favor de los solicitantes una vez cumplidos los requisitos
establecidos. En el caso de los nacionales, siempre que éstos cumplan con el
proceso de certificacion y como consecuencia de ello tengan un Certificado
de Operador Aéreo (COA) vigente.

Arto. 123. Contenido de los Certificados de Explotador Aéreo y
Autorizaciones. Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones
contendran:

1. Los puntos terminales de la ruta, asi como los intermedios si los hay,
con iniciacion de aquellos que constituyan paradas comerciales y las que
sean Unicamente escalas técnicas;

2. Laclase y frecuencia del servicio que se dara.

3. Términos, condiciones y limitaciones que garanticen debidamente la
seguridad del transporte en los acropuertos y en las aerovias determinadas
en el certificado.

4. Mencion expresade que el titular del certificado se sujeta a las disposiciones
de esta Ley, relativas a la responsabilidad por dafios a pasajeros, a la carga
o0 equipaje facturado o a las personas o bienes de terceros en la superficie, y

5. Condiciones y limitaciones que el interés del publico pueda requerir.
6. Cualquier otro requisito que a juicio del INAC considere pertinente.

Arto. 124. Periodo y prérroga de los Certificados de Explotador Aéreo
y Autorizaciones. Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones
podran ser otorgados por un periodo no mayor de cinco afios, y si persisten las
razones de interés publico que motivaron el otorgamiento de los Certificados
de Explotador Aéreo o Autorizaciones, éstos podran ser prorrogados, a
solicitud del explotador que lo ostenta, por un periodo similar al inicial. La
solicitud de prorroga debera ser presentada con una anticipacion no menor
de tres meses antes del vencimiento de los Certificados de Explotador Aéreo
o Autorizaciones en vigor.

Debera iniciarse la operacion de la ruta otorgada en un plazo maximo
de noventa (90) dias contados a partir de la fecha en que se expidi6 el
Certificados de Explotador Aéreo o Autorizaciones, los que por Acuerdo del
INAC quedaran cancelados de no iniciarse las operaciones en dicho plazo.

Arto. 125. Requisitos generales para la obtencién de los Certificados
de Explotador Aéreo y Autorizaciones. Como requisitos generales para
la obtencion de los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones, se
requerira del solicitante lo siguiente:

1. Que cuenta con la capacidad legal, técnica, econémica y financiera
necesarias.

2. Seiialar la clase de servicio que desee explotar y las rutas aéreas que
pretenda operar.

3. Indicar las aeronaves, el equipo de vuelo y personal técnico aeronautico
con que cuenta para la operacion del servicio y el o los aerédromos e

instalaciones auxiliares que pretenda utilizar.

4. Que expresamente se sujeten a la ley y Autoridad Nicaragiiense.
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5. El seguro como condicion

Cuando se trate de empresas extranjeras, ademas de cumplir con los
requisitos que anteceden, deberan demostrar:

1. Que cuenten con autorizacion de su Gobierno y de los Gobiernos
sefialados en sus rutas aéreas para realizar el servicio internacional
propuesto.

2. Que su gobierno otorgue o esté dispuesto a otorgar reciprocidad a
las empresas de transporte aéreo nicaragiiense.

3. Estar debidamente certificados por la autoridad aeronautica de su
pais de origen.

Arto. 126. Requisitos especificos para la obtencion de Certificados
de Explotador Aéreo. Son requisitos especificos para la obtencion de
Certificados de Explotador Aéreo los siguientes:

1. Habersido certificado de conformidad a los requisitos y procedimientos
establecidos en laregulacion técnicarelativaa certificacion de operadores
aéreos vigente.

2. Contar con Certificado de Operador Aéreo vigente y acorde con las
operaciones solicitadas.

Arto. 127. Informes estadisticos y financieros. Conforme a las
obligaciones contraidas por el Estado de Nicaragua con la OACI, el
INAC podra requerir informes financieros y estadisticos a las empresas
o compaiiias aéreas, a los efectos de mantener o renovar sus Certificados
de Explotador Aéreo.

La Autoridad Aeronautica tomara en cuenta, para todos los casos a
que los dos articulos precedentes refieren, los indicadores de eficiencia
y seguridad, asi como el mejoramiento en la calidad de los servicios
prestados durante la vigencia de los Certificados de Explotador Aéreo
y Autorizaciones.

Arto. 128. Transportes aéreos solamente. En el caso de transportes
combinados efectuados en parte por aire y en parte por cualquier otro
medio de transporte que no sea aéreo, las normas de esta Ley se aplicaran
solo al transporte aéreo.

Arto. 129. Requisito de Certificado de Explotador Aéreo. Cualquier
persona natural o juridica, nacional o extranjera, previo a iniciar
operaciones de servicio publico de transporte aéreo, deberan contar con
el Certificado de Operador Aéreo o Autorizacion respectiva y acreditar
que se encuentra certificado para la prestacion del servicio.

Arto. 130. Suspensién y revocacion. Los Certificados de Explotador
Aéreo o Autorizaciones que el INAC emita al tenor de lo preceptuado en
este Titulo, finalizan por el vencimiento del plazo establecido en ellos.
El INAC, en cualquier momento, podrd suspender o revocar total o
parcialmente los Certificados de Explotador Aéreo o Autorizaciones
cuando:

1. Elexplotadorpierde la capacidad legal, técnica o econdmica-financiera,
sobre la base de la cual le fue otorgado el Certificado de Explotador
Aéreo o Autorizacion.

2. Sielexplotadorno cumple con constituir la garantia o garantias exigidas.

3. Si las operaciones no se inician dentro del plazo de noventa (90) dias
desde la fecha de otorgamiento del Certificado de Explotador Aéreo o

Autorizacion.
4. Si se interrumpen las operaciones sin causa justificada.

5.Silaempresaes declarada eninsolvencia, quiebra, liquidacion o disolucion,
conforme a la ley y no ofrece, a criterio del INAC, garantias que resulten
adecuadas para asegurar la prestacion de los servicios.

6. Si el Certificado de Explotador Aéreo y Autorizacion para la prestacion
de los servicios es cedido, transferido o explotado en contravencion con lo
dispuesto en el Certificado o Autorizacion, y/o lo dispuesto en la presente
ley, regulaciones técnicas y normas complementarias.

7. Se verifique la falta de reciprocidad por parte de otro Estado para el
otorgamiento de similares derechos aerocomerciales concedidos por
Nicaragua.

8. Si el explotador no cumple lo dispuesto en la Ley, las regulaciones
técnicas o con las obligaciones a su cargo.

9. Si el operador lo solicita, previa aceptacion del INAC.

Arto. 131. Modificacién de los Certificados de Explotador Aéreo y
Autorizaciones. Los Certificados de Explotador Aéreo y Autorizaciones
podran modificarse total o parcialmente por la Autoridad Aeronautica previa
solicitud del transportista o bien, si la necesidad o conveniencia del ptiblico
en la prestacion del servicio asi lo requieren.

No podran solicitar la explotacién de nuevas rutas, aquellas empresas que
tengan un porcentaje de retraso injustificado en sus vuelos igual o mayor
al 20% de vuelos realizados en el periodo anual, inmediatamente anterior
a la solicitud presentada de ampliacion de rutas.

Cuando se tratare de incrementar servicio, este estara sujeto al cumplimiento
satisfactorio de los servicios prestados.

CAPITULO 1T
CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

Arto. 132. Certificado de Operador Aéreo (COA). El Certificado de
Operador Aéreo (COA) es un documento que el INAC extiende a un
operador de servicios de transporte aéreo una vez que dicho explotador ha
demostrado que puede ofrecer una organizacion apropiada, métodos de
control y supervision de las operaciones de vuelo y programas exigidos
por las regulaciones técnicas.

1. Facultad para certificar transportistas y establecer normas de seguridad.
El Director esta autorizado para expedir Certificados de Operador Aéreo
y establecer normas de seguridad para la operacion del operador aéreo al
que se le expide tal certificado.

2. Aplicacion y emision. Cualquier persona natural o juridica nicaragiiense
que desee brindar servicios de transporte aéreo puede presentar ante el
Director una solicitud de Certificado de Operador Aéreo. Si el Director
determina después de una investigacion minuciosa que el solicitante esta
debida y adecuadamente preparado y ha demostrado la capacidad para
realizar una operacion segura de conformidad a los requisitos establecidos
en la presente ley y las regulaciones técnicas y estandares establecidos
de conformidad con la misma, el Director podra emitir un Certificado de
OperadorAéreo. EICOA deberd incluir en sus especificaciones de operacion
los términos, condiciones y limitaciones que el Director considere necesarios
para garantizar la seguridad de la operacion.

3. Deberes de los operadores aéreos. Sera obligacion de cada tenedor de
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un Certificado de Operador Aéreo asegurar que el mantenimiento de
sus acronaves y las operaciones sean realizadas en el interés publico, de
conformidad con los requisitos establecidos en esta Ley, las regulaciones
técnicasy directrices emitidas por el INAC. Toda operacion de transporte
aéreo comercial sin Certificado de Operador Aéreo vigente es ilegal.

4. Vigencia y renovacion. Una vez otorgado el COA, éste sera revocable
si el operador dejare posteriormente de cumplir con cualquiera de las
condiciones en él especificadas. La vigenciadel COA estara determinada
en las regulaciones técnicas que el INAC dicte para tal fin, asi como los
procedimientos para obtener su renovacion.

CAPITULO III
TRANSPORTE AKREO COMERCIAL

Arto. 133. Transporte Aéreo Nacional. La explotacion de servicios
de transporte aéreo nacional o interno, inicamente podra ser realizada
por las personas naturales o juridicas nicaragiienses que cumplan con lo
establecido en la presente Ley y su normativa Técnica Administrativa.

En el caso de quien explote comercialmente el servicio de transporte
aéreo nacional, sea Persona Juridica, el presidente del Directorio o
Consejo de Administracion, debera contener por lo menos el 51% de
los directores de origen nicaragiiense.

Las empresas aéreas extranjeras no podran tomar pasajeros, carga o
correspondencia para transportarlos dentro del territorio nacional.

Arto. 134. Régimen de excepcién. Sin embargo, excepcionalmente,
cuando haya motivos de interés general, la Autoridad Aeronautica podra
autorizar a dichas empresas a realizar tales servicios.

Este régimen de excepcion sera tanto mas permitido cuando se trate de
empresas aéreas centroamericanas, en la inteligencia de proporcionar
por la instauracion de un mercado aéreo regional centroamericano lo
mas abierto posible.

Arto. 135. Personal aerondutico para vuelos nacionales. El personal
aeronautico que se desempefie en los servicios de transporte aéreo nacional
debera ser de nacionalidad nicaragiiense. A falta de este, debidamente
verificada, podra contratarse personal no nicaragiiense con la previa
autorizacion del INAC.

Por razones técnicas, la Autoridad Aeronautica podrd autorizar,
excepcionalmente, un porcentaje de personal extranjero, estableciéndose
un procedimiento gradual de reemplazo del personal extranjero por
personal nacional.

Arto. 136. Itinerarios, frecuencia, capacidad y horarios y las tarifas.
Lositinerarios, frecuencia, capacidad, horarios y tarifas correspondientes
alosservicios de transporte aéreo regular, seran sometidos ala aprobacion
de la Autoridad Aeronautica.

Arto. 137. Transporte de funcionarios de la Autoridad Aeronautica.
Los transportistas aéreos comerciales de pasajeros nacionales o
extranjeros, que hayan recibido la aprobacion para operar en Nicaragua,
expediran boleto gratis con espacio positivo y reservacion garantizada a
cualquier punto de sus rutas explotadas. Dichas solicitudes deberan ser
presentadas por medio del Director del INAC de forma escrita y con
la debida antelacion a la fecha de partida, seglin sea el caso, siempre y
cuando se tratase de los casos de cumplimiento de misiones de trabajo
de los funcionarios de la referida autoridad.

Arto. 138. Politicas de Cielos Abiertos. La Republica de Nicaragua

aprueba las politicas de cielos abiertos sobre la base de concesiones
reciprocas bilaterales.

Arto. 139. Representante. Las personas juridicas extranjeras autorizadas
para prestar servicio de transporte aéreo internacional, en forma directa
o indirecta, deben designar domicilio y representante legal con amplias
facultades de mandato y representacion, quien debera tener su domicilio
permanente en Nicaragua.
CAPITULO IV
CONTRATO DE TRANSPORTACION AEREA

Arto. 140. Contrato. El contrato de transporte aéreo comercial de pasajeros
debera probarse por cualquiera de los medios que establece la presente
Ley. El billete y/o ticket electronico de pasaje sera prueba suficiente de la
celebracion del contrato, ya se trate de transporte individual o colectivo.

La Responsabilidad por la emision del billete y/o ticket electronico y su
contenido, es responsabilidad de la linea aérea, independientemente de que
este haya sido emitido por un tercero.

Arto. 141. Manifiesto de pasajeros. El transportista estara obligado en
cada vuelo en que deban transportarse pasajeros, a hacer una lista de los
mismos con sus nombres y documentos de identidad, entre otros. Una
copia debera quedar a bordo y debera ser presentada a requerimiento de
los funcionarios que efectiien una inspeccion. Otra copia debera quedar en
tierra en el punto de partida. A dicha lista se le agregara el nombre de los
pasajeros que posteriormente vayan embarcando en el curso de las escalas.

Arto. 142. Requisitos minimos del billete de pasaje. El billete de pasaje
debera contener:

1. Lugary fecha de emision.
2. Nombre del pasajero y el domicilio legal del transportista.

3. Indicacidn del punto de partida, escalas intermedias previstas y punto
de destino.

4. Precio del pasaje y Codigo del mismo.

5. Las demas condiciones esenciales del contrato, incluido su plazo de
vigencia, sin perjuicio de la forma de emision del mismo.

Arto. 143. Ausencia de billete de viaje por culpa del transportista. Cuando
el transportista acepte al pasajero sin haberle expedido billete de pasaje, o
cuando lo haya expedido en forma irregular, podra presumirse la existencia
deun contrato de transporte aéreo, pero en este caso el transportistano tendra
derecho a ampararse en las disposiciones que limitan su responsabilidad.

Arto. 144.Deberes del pasajero para con el transportista. El transportista
tendra derecho a exigir a cada pasajero la documentacion necesaria para
desembarcarlo en el punto de destino y deberd negar el embarque al pasajero
que careciere de la documentacion necesaria, 0 que manifieste signos
evidentes de estar afectado por ebriedad, consumo de estupefacientes,
enervantes, alguna u otras circunstancias que hicieren peligrar la salud
de los demas pasajeros, orden y seguridad del vuelo. En tales casos, su
negativa de embarcar al pasajero sera legitima.

Arto. 145. La no realizacion del viaje. La no realizacion del viaje por
causas imputables al transportista o su negativa arbitraria de embarcar
a cualquier pasajero, daran derecho a este ltimo a percibir el reintegro
del precio pagado por el pasaje, sin perjuicio de las indemnizaciones por
los dafios que podria haber causado la conducta del transportista. Sera
considerada negativa arbitraria del transportista, el rechazo de embarcar
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al pasajero aduciendo falsamente falta de disponibilidad de plazas en la
aeronave. En este caso, el pasajero podra requerir por medio del INAC,
el informe estadistico del vuelo en cuestion, para verificar lo aducido
por el transportista.

Cuando la no realizacion del viaje se deba a causas no imputables a las
partes, el pasajero tendra derecho al reintegro del precio pagado por
el pasaje, o si lo deseare, a ser transportado en otro vuelo regular en
condiciones semejantes a las contratadas.

Arto. 146. Interrupcién del viaje. Sien el trayecto del viaje previsto, éste
se interrumpe por causas imputables al transportista, éste estara obligado,
a su costa, a la manutencion y alojamiento del o de los pasajeros por el
tiempo que dure la interrupcion, sin perjuicio de las indemnizaciones
que puedan derivarse de la responsabilidad del transportista por retraso
injustificado.

Si el pasajero provoca la interrupcion del transporte, no tendra derecho
alguno.

Arto. 147. Derecho del pasajero a rescindir el contrato. El pasajero
tendra derecho a rescindir el contrato de transporte, pero debera
comunicarle su decision al transportista. En tal caso tendra derecho al
reintegro del precio convenido, o a la fraccién no utilizada del boleto,
salvo pacto en contrario.

En ningun caso el transportista podra rescindir el contrato de forma
unilateral, si asi ocurriese, debera rembolsar al usuario o consumidor
el valor integro del pasaje, sin perjuicio de las indemnizaciones que al
respecto procedan.

Arto. 148. Pasajero y su equipaje. El pasajero tendra derecho al
transporte de su equipaje, sin pago adicional dentro de los limites de
peso y volumen que se fijen al efecto.

El contrato de transporte de equipaje se probara con el talon de equipaje
que el transportista debera expedir. Larestitucion del equipaje al término
del vuelo se hara a la presentacion de dicho talon, cualquiera que sea
la persona que lo exhiba. A falta de dicho titulo, el transportista podra
exigir la identificacion de quien tenga derecho a reclamar el equipaje
y diferir su entrega hasta que ella le sea acreditada suficientemente.

El incumplimiento de lo dispuesto en el parrafo anterior, no afectara ni
a la validez ni al cumplimiento del contrato de equipaje.

Arto.149. La guia aérea. La guia aérea o carta de porte aéreo es el titulo
legal probatorio del contrato de transporte aéreo de mercaderias. Podra
ser extendido al portador, a la orden o nominativamente.

Salvo prueba en contrario la guia aérea hace fe de la celebracion del
contrato. Nada en la presente Ley impedira la negociabilidad de la
guia aérea.

Arto.150.Indicaciones minimas de la guia aérea. La guia aérea debera
indicar como minimo:

1. Lugar y fecha de su otorgamiento.

2.Nombre y domicilio del cargador, del transportista y del consignatario
o remitente.

3. Puntos de partida y de destino.

4. Naturaleza y estado aparente de las mercaderias.

5. Numero de bultos, clase de su embalaje y marcas.

6. Peso, volumen o dimensiones de las mercaderias o los bultos.
7. Precio del transporte.

8. Valor declarado de las mercaderias.

9. Cualquier otras condiciones que acordaren los contratantes, de
conformidad con la parte final del articulo precedente.

Arto.151. Ejemplares de la guia aérea. La guia aérea se extendera en
tres ejemplares:

1. Para el transportista, firmado por el remitente.
2. Para el destinatario, firmado por el transportista.
3. Para el remitente, firmado también por el transportista.

Arto.152. Negativa legitima del transportista. El transportista, sin
incurrir en responsabilidad podra rehusar, condicionar o dejar sin efecto el
transporte de cualquier mercaderia que pueda ser peligrosa para la seguridad
del vuelo o la higiene de abordo, o que no cumpla con las exigencias legales
y regulaciones técnicas relativas a su embalaje, documentacion y permisos
especiales requeridos.

Arto 153. Responsabilidad del cargador. El cargador es responsable de
la exactitud de las indicaciones y declaraciones referentes a la mercaderia
sefialada en la guia aérea.

Arto. 154. Responsabilidad del remitente. El remitente sera responsable de
laexactitud de lasindicaciones y declaraciones referentes alamercaderiaen
la guia aérea. Debera indemnizar al transportista o a cualquier otra persona
damnificada, por dafio o perjuicio, que resulten como consecuencia directa
de sus declaraciones irregulares, inexactas o incorrectas.

Arto. 155. Aceptacion de la mercaderia sin la extension de la guia aérea.
Si el transportista aceptara la mercaderia sin que se hubiera extendido
la guia aérea o sin que se hubiesen indicado en ella las constancias que
deben consignarse, no podra ampararse en las clausulas que limitan su
responsabilidad.

Arto. 156. Obligacion delos beneficiados con Certificados de Explotador
Aéreo. Los beneficiados con Certificados de Explotador Aéreo de servicios
de transporte aéreo regular estan obligados a transportar la carga postal que
se les asigne, dentro de la capacidad que fijen de comtin acuerdo la Autoridad
Acronauticay la Administracion Postal, teniendo en cuenta, para cada caso,
el tipo y las caracteristicas de la aeronave que efectuara el servicio postal.

La legislacion postal se aplicard al transporte aéreo de carga postal en lo
que fuere pertinente.

Arto. 157. Labores exclusivas para carga postal. Los beneficiados
con Certificados de Explotador Aéreo podran ser autorizados a ocuparse
exclusivamente de servicios aéreos regulares de carga postal.

Arto. 158. Servicios no-regulares de carga postal aérea. Cuando el
servicio postal no pueda ser realizado por los que ostenta un Certificado de
Explotador Aéreo, la Autoridad Aeronautica podra autorizar su prestacion
por operadores de servicios de transporte aéreo no-regular.

Arto. 159. Régimen de fijacion de las Tarifas de Transporte Aéreo
Nacional. Las listas de tarifas o precios maximos relacionados con la
prestacion de servicios de transporte aéreo nacional, deberan ser aprobados
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por la Autoridad Aerondutica, y deberan ser publicadas en los diarios
de circulacion nacional a costa de la linea aérea interesada, por rutas,
sin especificar las diferentes opciones de linea aérea que los brinde.

En los casos de las tarifas para el transporte de carga postal, seran
aprobadas con intervencion de las autoridades de aerondutica y postales;
conjuntamente para su posterior publicacion.

Arto. 160. Establecimiento de las Tarifas y Precios del Transporte
Aéreo Internacional. Las tarifas o precios del Transporte Aéreo
Internacional, seran las designadas por las lineas aéreas y deberan ser
informadas periédicamente a la Autoridad Aeronautica a criterio de la
misma, cada seis meses, y extraordinariamente cuando ocurra cualquier
incremento o reduccion con relacion a la Gltima tarifa aprobada.

La Autoridad Aeronautica debera dar seguimiento sistematico a las
tarifas y su comportamiento, a efectos de evitar que en las tarifas ocurra
lo siguiente:

1. Se establezca cualquier tipo de discriminacion.

2. Las tarifas resulten injustificadamente elevadas o restrictivas a causa
de abuso de posicion dominante en el mercado; y

3. Cuando las tarifas sean artificialmente bajas, con el fin de sacar del
mercado a otras lineas aéreas.

A criterio de la Autoridad Aerondutica, se considerara que el
comportamiento de las tarifas o precios del transporte aéreo cuando
ocurriese cualquiera de las circunstancias previstas anteriormente, se
procedera arealizar las verificaciones que correspondan a fin de alcanzar
acuerdos razonables sobre las tarifas y siempre se resolvera manteniendo
el equilibrio entre los derechos de los usuarios de dichos servicios y los
objetivos de la empresa que los brinde.

Excepcionalmente o por razones de interés nacional, la Autoridad
Aeronautica, podra fijar las tarifas maximas y minimas del transporte
aéreo nacional e internacional, debidamente sustentado.

Lo dispuesto anteriormente es sin perjuicio de los procedimientos o
mecanismos de solucién de controversias para este tema, segun lo
establecido en los Acuerdos Bilaterales o Multilaterales de transporte
aéreo suscritos por Nicaragua con otros Estados.

CAPITULO V
COOPERACION COMERCIAL
Y CODIGO COMPARTIDO

Arto. 161. De los Acuerdos. El Acuerdo de Cooperaciéon Comercial
es aquel mediante el cual dos o mas transportistas aéreos acuerdan
establecer una o mas formulas de trabajo en conjunto, con la finalidad
de lograr mejores oportunidades comerciales.

Arto. 162. Codigo Compartido. El Acuerdo de Codigo Compartido
es aquél mediante el cual dos o0 mas transportistas aéreos comercializan
uno o mas vuelos que son operados por uno so6lo de ellos en las rutas
autorizadas, utilizando conjuntamente sus Leyes internacionales de
designacion e individualizacion.

Arto. 163. Formalidades. Los Acuerdos de Cooperacion Comercial,
cualquiera que sea sumodalidad y de Coédigo Compartido deben constar
porescritoy serremitidos y registrados en el INAC, antes de su ejecucion.

El INAC, mantendra la confidencialidad que surja de los acuerdos. Los
requisitos de aprobacion se determinan en laregulacion técnicarespectiva.

Arto. 164. Calidad y responsabilidad. La calidad de explotador de la
aeronave enlos Acuerdos de Codigo Compartido, latiene la parte querealiza
efectivamente los vuelos de que se trate. Las partes responden indivisible
y solidariamente frente a los pasajeros y carga transportados, sin perjuicio
de las obligaciones establecidas en el respectivo contrato.

CAPITULO V1
DE LOS SISTEMAS COMPUTARIZADOS DE RESERVAS

Arto. 165. Sistema computarizado de reserva. El sistema computarizado
de reserva es el que individualiza un sistema computarizado por el que
indistintamente:

1. Se ofrece informacion sobre los horarios, disponibilidad de asiento o
capacidad de carga, tarifas y servicios conexos del transporte aéreo.

2. Se puede hacer reservas de toda clase de servicios aéreos o servicios
conexos y emitir los documentos respectivos.

3. Se puede emitir el billete de pasaje.

4. Se coloca todo o parte de los servicios de transporte aéreo a disposicion
de los usuarios.

Arto. 166. Terminales. Las disposiciones del presente capitulo, asi como
las de surespectiva regulacion técnica, se aplicaran a todas las terminales de
sistemas computarizados de reservas u otros medios de acceso utilizados enel
territorio nicaragiiense, cualquiera que sea lanacionalidad del proveedor del
sistema o la colocacion geografica de la fuente de la informacion utilizada.

Las disposiciones del presente titulo se aplicaran también a la informacion,
venta y distribucion de productos de transporte aéreo efectuados por medio
de sistemas computarizados de reservas en territorio nicaragiiense.

Arto. 167. Competencia y confidencialidad. La utilizacion de los
sistemas computarizados de reservas en Nicaragua, se hard de forma
imparcial, transparente y no discriminatoria por las partes involucradas en
su operacion, quienes deben proteger el caracter confidencial de los datos
personales que en ellos se reciban y se transmitan. Cuando no se cumpla
con la confidencialidad, la parte afectada tendra derecho a ser indemnizada.

Arto.168.Delapropiedad. Las personas individuales o juridicas extranjeras
pueden ser propietarias de sistemas computarizados de reservas, utilizados
en Nicaragua; siendo libre el intercambio de informacion para el debido
funcionamiento de los sistemas, efectuado a través de las fronteras de la
Republica de Nicaragua.

Arto. 169. Responsabilidad. Los proveedores de sistemas, los transportistas
participantes o los suscriptores son responsables del perjuicio causado a los
usuarios por todo hecho doloso o culposo que les sea imputable, originado
en la utilizacion de un sistema computarizado de reserva.
TITULO VIII
OTRAS ACTIVIDADES AERONAUTICAS

CAPITULO 1
TRABAJOS AEREOS

Arto. 170. Definicién por exclusién de la nocion de trabajo aéreo. El
concepto de aerondutica comercial comprende los servicios de transporte
aéreo y los de trabajo aéreo. El trabajo aéreo comprende toda actividad
comercial aérea con excepcion del transporte.

Arto 171. Uso de superficie diferente a los aerédromos. Las aeronaves
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dedicadas a los trabajos aéreos podran utilizar superficies diferentes a
los aerodromos oficialmente abiertos al transito aéreo, previa aprobacion
de la Autoridad Aeronautica.

Arto. 172. Nominas ejemplificativas de trabajos aéreos. Dentro del
trabajo aéreo comercial se encuentran los servicios aéreos especializados
que, entre otros, comprenden, los de publicidad comercial; acrofotografia
y aerofotogrametria; relevamiento y prospecciones de la superficie
terrestre; agroaéreos y fumigacion aérea, provocacionartificial de lluvias,
extincion de incendios forestales, servicios de ambulancia, capacitacion
y adiestramiento.

Arto. 173.Requisitos y condiciones para operar. Pararealizar trabajos
aéreos en cualquiera de sus especialidades, las personas o empresas
deberan obtener autorizacion previa de la Autoridad Aeronautica y
cumplir con las disposiciones aplicables de esta Ley, las regulaciones
técnicas y sujetarse entre otros a los requisitos siguientes:

1. Poseer capacidad técnica y econdmica de acuerdo a la especialidad
de que se trate.

2. Operar con aeronave de matricula nicaragiiense.

Lasaeronaves que realicen trabajos aéreos estaran sujetas a la inspeccion
de la Autoridad Aeronautica.

Arto. 174. Aeronaves extranjeras prestatarias de trabajos aéreos. La
Autoridad Aeronautica podra dispensar el cumplimiento de nacionalidad
nicaragiiense del propietario y de la aeronave cuando, en el pais, no
existan empresas o aeronaves capacitadas para la realizacion de una
determinada especialidad de trabajo aéreo.

CAPITULO IT
AERONAUTICA CIVIL NO COMERCIAL

Arto. 175. Generalidad y excepcion. Como regla general se establece
que las aeronaves tratadas en este Capitulo, quedaran sujetas a las
disposiciones de esta Ley y su Reglamento y las regulaciones técnicas,
en cuanto les sean aplicables, con excepcion de lo que se dispone en
el parrafo siguiente.

Podréan, previa aprobacion de la Autoridad Aeronautica, utilizar
superficies diferentes a los acrodromos oficialmente abiertos al transito
aéreo.

Arto. 176. Aeronautica civil no comercial. Bajo la designacion de
aeronautica civil no comercial se cuentan:

1. Las aeronaves ejecutivas que se usan para efectuar el traslado de
personas y bienes de empresas.

2. Las destacadas en misiones cientificas o misiones de organismos
internacionales.
3. Las que usan escuelas de instruccion aeronautica, y

4. Las dedicadas a actividades propias de aeroclubes o de asociaciones
deportivas, incluyendo las de aviacion ligera.

Arto. 177. Rol de vigilancia y control de la Autoridad Aeronautica.
La utilizacion de aeronaves a los fines del articulo anterior, requerira
aprobacion previa de laAutoridad Aeronautica, a cuya inspeccion estaran
sometidas en los términos que figuren en la propia autorizacion o en las
regulaciones técnicas.

Arto. 178. Aprobacion de caracter genérico. Salvo casos muy

especiales, la aprobacion a que se refiere el articulo anterior debe ser de
caracter genérico y no para cada vuelo.

Arto. 179. Seguros obligatorios. Los certificados o polizas de seguro son
obligatorios para el ejercicio de la acronautica no comercial. Regiran, en
lo que les sean aplicables, las disposiciones de esta Ley contenidas en el
Capitulo correspondiente a los seguros.

Arto. 180. Clubes aéreos. A los efectos de esta Ley, Aeroclub es toda
asociacion civil creada para que sus asociados se dediquen a la practica del
vuelo mecanico civil, con propositos deportivos, de instruccion, cientificos
o cualquier otro, siempre que sea sin fines de lucro.

Arto. 181. Posibilidad de realizar actividades aerocomerciales. En
aquellos lugares donde la necesidad publica lo requiriese, el Estado
podra autorizar a los aeroclubes a realizar actividades aerocomerciales
complementarias, siempre y cuando:

1. No afecte intereses de transportistas aéreos.

2. Los ingresos que generen tales servicios se destinen especificamente al
desarrollo de la actividad aeronautica especifica del aeroclub, con vistas
hacia su autosuficiencia economica.

Arto. 182.Fiscalizacién y regulacién. La Autoridad Aeronautica regulara
la forma y circunstancias en que se podra otorgar las autorizaciones de que
trata el articulo anterior, previendo la fiscalizacion necesaria para que no
se vulneren las condiciones precedentemente mencionadas en el articulo
precedente.

Arto. 183. Condiciones de aeronauticaligeray ultraligera. La Autoridad
Acronautica regulara las condiciones de iniciacion, aprendizaje y practicas
de vuelos en aeronaves ligeras o en artefactos ultraligeros con o sin motor
como planeadores, paracaidas, ala delta, parapentes y similares.

Arto. 184. Responsabilidad de los aeroclubes. Las cuestiones relativas
a la responsabilidad de los aeroclubes, asi como las que puedan resultar
de festivales aéreos, seran regidas por las normas generales que regulan
la responsabilidad en esta Ley, tratadas en su correspondiente capitulo.

TITULO IX
DE LA RESPONSABILIDAD

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Arto. 185. Régimen juridico aplicable. La responsabilidad civil a que
se refiere este Capitulo, se aplicara a las empresas aéreas nacionales y a

las extranjeras de transporte aéreo internacional autorizadas a operar en
Nicaragua; y se regira por las siguientes normas:

1. Las convenciones internacionales que sobre el particular estén vigentes
en la Republica.
2. Las disposiciones contenidas en la presente Ley.

3. Las leyes comunes aplicables cuando el accidente o incidente hubiere
ocurrido en territorio nacional.

Arto. 186. Obligacién de indemnizar. El transportista, sera responsable
de los dafos y perjuicios causados durante el transporte:

1. Por muerte, lesiones o cualquier otro dafio sufrido por el pasajero.
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2. Por destruccion total o parcial, pérdida o retraso de las mercaderias
o de los equipajes facturados o de mano.

El término lesion, a los efectos del presente Capitulo, comprende tanto
las lesiones corporales, organicas o funcionales, como las que afectan
las facultades mentales.

La obligacién a que alude el parrafo primero incluye también la de
indemnizar por dafios debidos a casos fortuitos o fuerza mayor.

No habra lugar a reparacion si los dafios no son directos e inmediatos
o si se deben al mero hecho del paso de la aeronave dentro del espacio
aéreo, de conformidad con las regulaciones técnicas del transito aéreo.

Arto. 187. Accidente e incidente de aviacién a los efectos de este
capitulo. Alos efectos de este Capitulo, accidente e incidente de aviacion
es todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que ocurre
dentro del periodo comprendido entre el momento en que una persona
entra a bordo de la aeronave, con intencion de realizar un vuelo y el
momento en que todas las personas han desembarcado y ocurren los
supuestos contemplados en el Anexo 13 de la OACI.

El transportista estara obligado asimismo, a indemnizar los dafios y
perjuicios resultantes de la perdida, destruccion, averia o retraso de
carga o del equipaje facturado, si el hecho que causo los dafios tuvo
lugar durante el periodo de transporte.

Arto. 188. Daiios a pasajeros. El dafio al pasajero es el que éstos
sufran como consecuencia de la operacion de la aeronave o desde el
momento en que los mismos se ponen a disposicion del transportista,
sus funcionarios, empleados o agentes, a fin de concretar el embarque
o desembarque y hasta el momento en que dejen de estar a disposicion
de los mismos.

El dafio acaecido con motivo del empleo de otro medio de transporte
para facilidad de los pasajeros fuera del aeropuerto, queda excluido de
las disposiciones de la presente Ley.

Arto. 189. Responsabilidad por injustificados retrasoy desviacionde
ruta. El transportista esta obligado a indemnizar los dafios y perjuicios
sufridos por un pasajero como consecuencia del retraso en el transporte
aéreo; si el retraso tiene lugar durante el periodo transcurrido desde el
momento en que debid haber comenzado el vuelo de acuerdo con lo
previsto en el contrato de transporte, hasta el momento en que termina
el viaje.

La indemnizacion por injustificados, retraso o desviacion de ruta, se
limitara a una suma maxima equivalente al cien por ciento (100%) del
precio del boleto de pasaje, de acuerdo con el contrato de transporte
aéreo respectivo.

La reclamacion por los dafios y perjuicios a que se refiere este articulo,
debe hacerse dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha en que
ocurri6 el retraso o el desvio de ruta, objetos de la reclamacion.

Sin embargo, cualquier retraso o desviacion de la ruta convenida entre
las partes o autorizada por la Autoridad Aeronautica, que haya ocurrido
conel objeto de proteger la vida humana por condiciones meteoroldgicas
adversas o motivos de seguridad en el vuelo, no se considerara como
infraccion del contrato de transporte aéreo, ni implicara responsabilidad
alguna para el transportista.

Arto. 190. Daiios a mercancias o equipaje facturado. En el transporte

de mercancias y equipaje, dafio es cualquier merma que experimenten en
su valor dichos efectos desde su entrega al transportista, sus funcionarios,
empleados o agentes, hasta que éstos sean puestos a disposicion del
destinatario, excepto el tiempo durante el cual permanezcan a disposicion
de las autoridades aduaneras.

Arto. 191. Responsabilidad del transportista, de sus representantes,
agentes o dependientes. El transportista aéreo respondera de los actos de
sus empleados y no podra ampararse en los limites de responsabilidad que
esta Ley establece si se probara que el dafio es el resultado de una accién
suya o de sus dependientes, representantes, agentes o de los dependientes
de éstos, en la que se pruebe que existe dolo o culpa. En el caso de los
dependientes, ademas, habra de probarse que éstos obraban en el ejercicio
de sus funciones.

Sinembargo, sila persona que utilizé la acronave causante de los dafios lo hizo
sin el consentimiento del transportista, aquella respondera ilimitadamente
de los dafios, y éste, subsidiariamente, con los limites determinados en esta
Ley, salvo que demostrare que le fue absolutamente imposible impedir el
uso ilegitimo de la aeronave en cuestion.

Arto. 192. El valor de los boletos aéreos deberan ser cobrados en moneda
de curso legal, conservando la tasa de deslizamiento del Cordoba con
relacion al dolar, segun lo dispuesto por el Banco Central de Nicaragua
en esa materia.

Arto. 193. Limite mas alto de indemnizaciones fijado por pacto. En
virtud de pacto expreso acordado entre el transportista y el pasajero, o entre
el transportista y el cargador; podran fijarse limites de indemnizaciones
mas alto que los estipulados en la presente Ley. Pero en ninguin caso podra
seflalarse como limite cantidades menores a las estipuladas en esta Ley,
por responsabilidad contractual o extracontractual.

Arto. 194. Nulidad delas clausulas eximitorias de responsabilidad. Toda
clausula que tienda a eximir o disminuir la responsabilidad del transportista
aéreo sera nula y se tendra por no puesta, pero la nulidad de tales clausulas
no implicara la del contrato.

Arto. 195. Prescripcion delas acciones. En el caso de muerte o lesiones de
un pasajero, la persona o personas con derecho areclamar laindemnizacion,
deberan hacerlo dentro del plazo de un aflo contado a partir de la fecha en
que ocurri6 el hecho que dio origen a la reclamacion.

En todos los demas casos en que no se hayan sefialado términos especiales,
las acciones de reclamo prescribiran en el lapso de dos (2) afios contados
a partir de la fecha en que ocurri6 el evento que dio origen a los dafios, y
en su defecto, desde aquella en que comenz6 el transporte durante el cual
se realizo el mencionado hecho.

Arto.196. Plazos pararesarcirse. En caso de averia, extravio, o destruccion
total o parcial tanto de equipaje registrado como de mercancias, el destinatario
se dirigira al transportista dejando clara su intencion de resarcirse, dentro
del plazo de siete (7) dias para los equipajes, catorce (14) dias para las
mercancias, a contar de la fecha en que éstos debieron ser entregadas. En
caso de retraso el reclamo debera hacerse dentro de los veintitn (21) dias
a contar de la fecha en que el equipaje o la mercancia hayan sido puestos
a disposicion del destinatario.

La falta de protesta en los plazos previstos hace inadmisible toda accion
contra el transportista y no podra por via de interpretacion reemplazarse
por cualquier otro hecho o acto juridico.

La recepcion de equipaje o mercaderias sin protesta por el destinatario,
hara presumir que fueron entregados en buen estado y conforme al titulo
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del transporte.

Arto.197.Casos en que el transportista esta exento de responsabilidad.
Lostransportistas aéreos estaran exentos de responsabilidades por dafios
y perjuicios causados en los casos siguientes:

1. A pasajeros: por culpa o negligencia inexcusable de la victima.
2. A equipaje facturado y carga:

a) Por vicios propios de los bienes o productos o por embalajes
inadecuados;

b) Cuando la carga, por su propia naturaleza, sufra deterioro o dafio
total o parcial, siempre que hayan cumplido con el tiempo de entrega
establecido;

¢) Cuando los bienes se transporten a peticion escrita del remitente en
vehiculos no idéoneos, siempre que por la naturaleza de aquéllos debieran
transportarse en vehiculos con otras caracteristicas;

d) Cuando sean falsas las declaraciones o instrucciones del embarcador,
del consignatario o destinatario de los bienes, o del titular de la carta de
porte, respecto del manejo de la carga.

¢) En el caso de dafios a terceros de acuerdo con esta ley, cuando éstos
sean consecuencia directa de conflictos armados o disturbios civiles o
si el transportista hubiere sido privado del uso de la aeronave por acto
de autoridad publica.

Arto. 198. Pérdida de responsabilidad limitada. El transportista aéreo
no podra ampararse en las disposiciones de esta Ley que limitan su
responsabilidad civil, cuando el dafio se cometa mediante dolo de su parte
o de sus representantes o dependientes en el ejercicio de sus funciones
y declarado por resolucion firme de Autoridad Judicial Competente.

Asimismo, cuando el hecho que origind los dafios se deba a culpa
debidamente comprobada del transportista o de sus empleados, agentes o
dependientes, en ejercicio de sus funciones, la indemnizacion consistira
en las sumas fijadas en esta Ley, aumentada dicha suma en un cincuenta
por ciento (50%).

Arto. 199. Obligaciéon de contar con péliza de seguros. Todas las
responsabilidades a las que se refiere el presente Capitulo deberan ser
obligatoriamente aseguradas.

El transportista de cualquier aeronave que vuele sobre territorio
nicaragiiense, sea la aeronave nacional o extranjera, debera estar
asegurado hasta los limites méaximos que correspondan a los daifios
causados a terceros en la superficie, tomando en cuenta el peso de la
aeronave de que se trate, de conformidad con lo indicado en la presente
Ley.

La cobertura de seguro a que este articulo se refiere, debera ser aceptada
por laAutoridad Aeronautica antes de que laempresa de transporte aéreo
inicie sus operaciones. Dicho seguro debera mantenerse vigente durante el
término de su Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacion respectiva.

El contrato de seguro por dafios en el transporte aéreo ocasionados
a pasajeros o tripulantes, estara exento de todo impuesto, tasa o
contribucion.

Arto. 200. Pérdida o daiios sufridos en caso de echazén. La pérdida o
dafios sufridos en caso de lanzamiento, asi como laresultante de cualquier
otro daflo extraordinario producido intencional y razonadamente por

orden del piloto al mando de la aeronave en vuelo, para conjurar un peligro
0 atenuar sus consecuencias, para la seguridad de la aeronave, personas o
bienes abordo, constituird unaaveria o dafio comtn y sera resarcida a cuenta
de la aeronave, el flete, la carga y el equipaje, con relacion al resultado util
y en proporcion a las cosas salvadas.

Arto. 201. Dafios causados por aeronaves en tierra. Seran regulados por
el derecho comuin los dafios causados por aeronaves en tierra.

Arto. 202. Plazo para abonar indemnizacion. En caso de muerte, el
transportador tendra la obligacion de abonar a los herederos de la victima
legalmente declarados, en el plazo maximo de treinta (30) dias desde la fecha
del requerimiento y sin condiciones, el monto indemnizatorio respectivo.
Tal suma no sera reembolsable ni supondra ningun tipo de reconocimiento
de responsabilidad y podra ser deducida del monto de la indemnizacién
final que corresponda.
CAPITULO I
UNIDADES DE CUENTAY
LIMITES INDEMNIZATORIOS

Arto. 203. Unidades de cuenta. La presente Ley adopta como valor de
referencia, para fijar las indemnizaciones y multas que refieren esta Ley,
los Derechos Especiales de Giro (DEG).

Las sumas expresadas derechos especiales de giro, se refieren al Derecho
Especial de Giro establecido por el Fondo Monetario Internacional.

Arto. 204. Limites de responsabilidad por dafios a pasajeros y
tripulacién. La cuantia relativa a las indemnizaciones o limites de
responsabilidad aplicables alaaviacion comercial regular por dailos sufridos
por los pasajeros, se limitara a la suma de cien mil (100,000.00) DEG, por
cada pasajero y accidente, en caso de muerte o lesiones.

Las indemnizaciones por dafios sufridos por la tripulacion seran el doble
de las que, conforme el parrafo anterior, correspondan a los pasajeros.

Cuando el tribunal que conoce el asunto fije la indemnizacion en forma de
renta, el capital de la renta no podré exceder de cien mil (100,000.00) DEG.

Enel caso de laaviacion comercial no regular interna, la cuantia establecida
en los dos primeros parrafos del presente articulo se reducird a un cincuenta
por ciento (50%).

Arto. 205. Responsabilidad por daiios al equipaje registrado, carga o
mercancias. El transportista debera responder por lo siguiente:

1. La responsabilidad del transportista en caso de pérdida, destruccion,
averia o retraso de la carga o mercancia, se limitara a diecisiete (17) DEG
por kilogramo, salvo pacto en contrario. En este caso el transportista estara
obligado a pagar hasta el importe de la suma pactada.

2. En caso de dafio, pérdida, destruccion, averia o retraso de una parte de
las mercancias, de una parte de cualquier objeto en ellas contenido o de
la totalidad de ellas, solamente se tendra en cuenta el peso total del bulto
afectado para determinar el limite de responsabilidad del transportista. Sin
embargo, cuando la pérdida, dafio total o parcial, averia o retraso de las
mercancias o de un objeto en ellas contenido, afectare el valor de otros
bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, se tendra en cuenta
el peso total de tales bultos para determinar el limite de la responsabilidad
del transportista aéreo.

CAPITULO III
DANOS A TERCEROS
Y RESPONSABILIDAD EN LA COLISION
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Arto. 206. Responsabilidad por dafios a personas o a bienes de
terceros en la superficie. El operador de cualquier aeronave civil
nacional o extranjera que vuele sobre territorio nicaragiiense, respondera
pecuniariamente por los dafios y perjuicio que causare a las personas o
propiedades de terceros en la superficie.

La persona natural o juridica que sufriere dafios en la superficie tendra
derechoareparacion en las condiciones relativas alos daflos por accidentes
de aviacion, con so6lo probar que los dafios provienen de una aeronave
en vuelo o de una cosa caida o arrojada de la misma; o del choque de
ondas producido por el sonido anormal de aquélla.

A los fines de esta Ley se considera que una aeronave se encuentra
en vuelo desde que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que
termina el recorrido de aterrizaje o acuatizaje.

Arto. 207. Sujeto de la responsabilidad. Para los efectos de la
responsabilidad prevista en el articulo anterior, se considera operador
en sus respectivos casos:

1. Ala empresa de transporte aéreo.
2. Al porteador o transportista.

3. Alapersonanatural o juridicaa cuyo favor se extendio la autorizacion,
cuando se trate de servicios aéreos privados por remuneracion, y

4. Al propietario de la aeronave cuando se trate de aeronaves de servicio
privado destinadas a usos particulares del propietario y sin remuneracion.

Elquesintenerladisposiciondelaaeronave lausare sin el consentimiento
del operador, respondera del dafio causado. El operador que no hatomado
las medidas adecuadas para evitar el uso ilegitimo de su aeronave,
respondera solidariamente con el causante del dafio.

Arto. 208. Atenuantes de la responsabilidad por daiios a terceros en
la superficie. La responsabilidad por dafios a terceros en la superficie
puede ser disminuida e incluso eliminada en el caso de que la persona
que los haya sufrido, los hubiese provocado o causado, o hubiese
contribuido a causarlos.

Arto. 209. Cuantia de las indemnizaciones por daiios a terceros.
La cuantia de las indemnizaciones o limites de responsabilidad por
danos a personas o a bienes de terceros en la superficie, por acronave
y accidente, aplicables a la aviacion comercial regular en los casos de
este articulo son los siguientes:

1. Por aeronave de hasta dos mil (2,000) kilogramos de peso bruto,
trescientos mil (300,000.00) DEG.

2. Trescientos mil (300,000.00) DEG mas ciento setenta y cinco (175)
DEG por el exceso de cada kilogramo para aeronaves que pesen entre
dos mil (2,000) y seis mil (6,000) kilogramos.

3. Unmillon (1,000,000) DEG mas sesentay dos DEG con media unidad
de DEG (62.5 DEG) por kilogramo que pase de los seis mil (6,000) pero
que no exceda de los treinta mil (30,000) kilogramos.

4. Dos millones quinientos mil (2,500,000.00) DEG mas sesenta y cinco
(65) DEG por kilogramo que pase de treinta mil (30,000) kilogramos.

5. Las indemnizaciones por causa de muerte o lesiones a terceros, en los
casos a que este articulo se refiere, no excederan de ciento veinticinco
mil (125,000.00) DEG por persona fallecida o lesionada.

Se entendera por peso de la acronave, a los efectos de lo regulado en este
Capitulo, el maximo autorizado para el despegue por el certificado de
aeronavegabilidad de la aeronave de que se trate.

Arto. 210. Montos indemnizatorios. Para las actividades de la Aviacion
Privada, la cuantia de las indemnizaciones aplicables son los siguientes:

1. De ocho mil (8,000.00) a cuarenta mil (40,000.00) DEG por aeronave
de hasta un mil (1,000) kilogramos de peso bruto.

2. Cuarenta mil (40,000) DEG mas ocho (8) DEG por el exceso de cada
kilogramo, para aeronaves que pesen entre un mil uno (1,001) y seis mil
(6,000) kilogramos.

3. De cuarenta y seis mil (46,000.00) a ochenta mil (80,000.00) DEG mas
cuatro DEG con media unidad de DEG (4.5 DEG) por el exceso de cada
kilogramo, para aeronaves que pesen entre seis mil uno (6,001) y veinte
mil (20,000) kilogramos.

Las aeronaves que pesen mas de veinte mil (20,000) kilogramos, no seran
objeto de lo regulado en este articulo.

Arto. 211. Colisién. Se entiende por colision aérea todo choque entre dos
0 mas aeronaves. Se consideran también colision aquellos casos en que se
causen dafios a acronaves en movimiento, o a personas o bienes a bordo de
éstas, por otra aeronave en movimiento, aunque no haya efectiva colision.

Arto.212. Responsabilidad solidaria. En caso de colision entre dos o mas
aeronaves, los explotadores de ellas seran solidariamente responsables de
los dafios, dentro de los limites dispuestos en los articulos de este Capitulo.

Arto. 213. Acciones de repeticion. Si la colision se produjo por culpa de
una de las aeronaves, el operador o transportista de la aeronave inocente
tendra derecho de repetir en contra del operador culpable, por el importe de
las indemnizaciones que se hubiere visto precisado a abonar a las victimas.

Si hubiera concurrencia de culpa, el operador de la acronave que, como
consecuencia de la solidaridad, hubiere abonado una suma mayor que la
debida, tendra derecho de repetir el excedente contra el operador de la otra.

CAPITULO IV
TRANSPORTE SUCESIVO Y TRANSPORTE DE HECHO

Arto.214.Responsabilidad en el transporte sucesivo. El transporte por via
aérea que serealiza sucesivamente por varios transportadores es considerado
como una sola operacion aérea, ya sea que se formalice por medio de uno
o varios contratos. En este caso, el usuario sélo puede accionar contra el
transportador que haya efectuado el tramo de la ruta en la cual se hubiese
producido el incumplimiento, interrupcion, retraso, incidente o accidente,
salvo que uno de ellos hubiese asumido expresamente la responsabilidad
por todo el viaje.

En caso de transportes sucesivos o combinados efectuados en parte por
aeronavesy en parte por cualquier otro medio de transporte, las disposiciones
de la presente ley se aplican solamente al transporte aéreo.

Arto. 215. Responsabilidad del transportador contractual y del
transportador de hecho. Si el contrato de transporte aéreo es celebrado
con un transportador y prestado por otro, la responsabilidad frente al
usuario que contrato el servicio es mancomunada y solidaria y se rige por
las disposiciones del presente titulo.

En tal sentido, el usuario puede dirigir su reclamo o demandar a cualquiera
de ellos de manera independiente o simultanea.
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Las reclamaciones entabladas contra uno de los transportadores no
seran obstaculo para las que posteriormente se dirijan contra el otro
transportador, mientras no resulte pagada la deuda por completo.

CAPITULO V
RESPONSABILIDAD DE LOS ORGANISMOS
DE TRANSITO AEREO (OTA)

Arto.216. Responsabilidad. La determinacion de responsabilidad entre
el transportista y el Organismo de Transito Aéreo (OTA) o quien ejerce
esa funcion no debe impedir que, mientras se debata la responsabilidad
entre ellos, el transportista respondera cuando asilo determinen las reglas
de esta Ley, sin perjuicio del derecho de repeticion que le pueda caber
si judicialmente el OTA es declarado responsable o co-responsable.

Arto. 217. Presuncion de culpa del Organismo de Transito Aéreo
(OTA). Existira presuncion de culpa del OTA en los casos siguientes:

1. Silos dafios provienen de falla de los equipos eléctricos, electronicos
0 mecanicos automaticos de comunicacion. Para desvirtuar tal
posibilidad de culpa, el OTA debera probar que sus funcionarios, agentes
o dependientes de cualquier naturaleza, tomaron todas las medidas
reglamentarias y posibles para evitar la falla.

2. Cuando el OTA no aportare los archivos o registros en los que
constan los mensajes intercambiados entre sus funcionarios agentes
o dependientes de cualquier naturaleza, con los pilotos al mando
de aeronaves, otros OTA y demas organismos con los cudles haya
intercambio.

Arto. 218. Persistencia de los limites de responsabilidad. Si el
OTA fuera demandado por dafos producidos a pasajeros y/o a sus
equipajes; o por daflos a la carga, o a personas o bienes en la superficie,
los damnificados y perjudicados podran resarcirse inicamente hasta el
importe correspondiente a los limites de responsabilidad, indicados en
los articulos precedentes de este Capitulo.

Si el OTA fuere demandado por dafios producidos a la carga postal, el
damnificado y perjudicados podra reclamar el resarcimiento del dafio
sufrido hasta la suma que legalmente corresponda segun el contrato de
transporte postal, si lo hubiese; y sino lo hubiese, la demanda procedera
hasta el limite previsto para la carga comiin en esta Ley.

Arto. 219. Indemnizaciones por dafios a las aeronaves. Las
indemnizaciones por daos aaeronaves, de los que el OTA fuera declarado
culpable, se extenderan hasta el resarcimiento total de los perjuicios
sufridos por el propietario y/o explotador de la aeronave.

CAPITULO VI
COMPETENCIA JUDICIAL

Arto. 220. Competencia de los tribunales nicaragiienses. Las
autoridades judiciales nicaragiienses seran competentes para conocer
y decidir conforme a las disposiciones de esta Ley:

1. Cuando se trate de reclamos contra empresas nicaragiienses que
exploten servicios aéreos de transporte publico internacional, y no se
alegue en tiempo, y prueba que se han sometido expresamente a otra
jurisdiccion.

2.Cuando los reclamos se intenten contra empresas extranjeras que exploten
servicios aéreos de transporte publico internacional, en los casos siguientes:

a) Por dafios ocasionados a pasajeros nicaragiienses o extranjeros
domiciliados en Nicaragua que hubiesen comprado su boleto de pasaje en
Nicaragua, ya sea que el punto de inicio o el de destino, estén en territorio
nicaragiiense o en el extranjero y cualquiera que fuese el lugar donde haya
ocurrido el dafio.

b) Por pérdida, averia o retraso de la carga o del equipaje facturado o
de mano, perteneciente a nicaragiienses o a extranjeros domiciliados en
Nicaragua o sea éste pais su ultimo destino, y

c) Por dafios a persona o bienes de tercero en la superficie ocasionado en
territorio nicaragiiense.
TITULO X
DE LOS SEGUROS
CAPITULO UNICO

Arto. 221. Seguros Aeronauticos. Los seguros acronauticos tendran por
objeto cubrir los riesgos propios de la acronavegacion, que puedan afectar
a la aeronave, personal aeronavegante, pasajeros, equipajes, mercaderias
y fletes, asi como las responsabilidades de los daflos en la superficie o en
vuelo y las resultantes de todo contrato de transporte aéreo.

Arto.222. Obligacion de contratarlos seguros y de mantenerlos vigentes.
Toda persona que goce de Certificado de Explotador Aéreo o Autorizacion,
y en el caso del servicio de transporte aéreo privado no comercial, los
propietarios o poseedores de aeronaves, que operen o transiten en el espacio
aéreo nacional, deberan contratar y mantener vigente un seguro que cubra
las responsabilidades por los dafios a pasajeros, tripulante, carga, equipaje
facturado o a terceros en la superficie, que podrian ocurrir en la operacion
de las aeronaves.

Arto.223. Obligacion de acreditar los seguros ante el INAC. Las personas
naturales o juridicas cuyas aeronaves operen en el territorio nacional,
deberan acreditar ante el INAC la cobertura y la fecha de vencimiento de
los seguros contratados.

Arto. 224. Seguros de aeronaves. Para el inicio de las operaciones de una
aeronave sera requisito indispensable la aprobacion, por parte del INAC,
del contrato de seguro. En el caso de las aeronaves privadas extranjeras,
tal acreditacion debera hacerse en el primer aeropuerto internacional en
que aterricen.

Toda aeronave que opere en Nicaragua debera contar con seguros vigentes
que cubran los limites de responsabilidad establecidos en el Capitulo
precedente de esta Ley.

Arto.225. Seguros deinfraestructuraaeroportuaria. Las personastitulares
de concesiones de operacion y/o explotacion de infraestructura acroportuaria
estatal, estaran obligadas a contratar los seguros correspondientes que
cubran el valor de reposicion de dicha estructura.

Arto. 226. Obligacion de seguro para los prestadores de servicios en los
aeropuertos. Todas las demas personas naturales o juridicas que presten
cualquier servicio en los aeropuertos, seran responsables por los dafios que
ocasionen, por lo cual deberan contar con seguro vigente para cubrir las
correspondientes indemnizaciones.

Arto. 227. Obligacién del explotador de asegurar a su personal. El
explotador estara obligado a asegurar su responsabilidad con relacion a
los accidentes que sufra el personal, habitual u ocasional, con funciones a
bordo, durante el cumplimiento de sus servicios; esta obligacion incluye
también a los prestadores del Servicio de Control de Transito Aéreo.
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Arto. 228. Destinatario de los reclamos. Las reclamaciones por dafios
deberan ser hechas valer ante el explotador, ante las personas que gozan
de una concesion, certificado o autorizacion y, en el caso del transporte
aéreo privado no comercial ante el propietario o poseedor de la aeronave.

Arto. 229. Alternativas al seguro. Los seguros aeronauticos podran
sustituirse mediante depdsitos en dinero efectivo por montos equivalentes
a los limites de responsabilidad fijados en esta Ley. El deposito sera
constituido en un banco autorizado por la "Superintendencia de Bancos
y de Otras Instituciones Financieras", y que ofrezca garantias de
inequivoca solvencia.
TITULO XI
BUSQUEDA, SALVAMENTO Y RESCATE,
E INVESTIGACION DE INCIDENTES Y ACCIDENTES
SEGURIDAD DE LA AVIACION

CAPITULO I
DE LA BUSQUEDA, SALVAMENTO Y RESCATE

Arto. 230. Interés publico. La busqueda, salvamento y rescate de
accidentes de aviacion es de interés publico. El Estado hace propia la
obligacion de contar con servicios de busqueda, salvamento y rescate
de accidentes aéreos.

El Estado nicaragiiense, en caso de tener conocimiento de que una
aeronave extranjera se encuentre perdida, en peligro o accidentada en
otro Estado, comunicara tal circunstancia al Estado de matricula de
dicha aeronave.

Asimismo, el Estado nicaragiiense autorizara, previa solicitud, la
entrada en su jurisdiccion y la circulacion en su espacio aéreo, de las
aeronaves, personal y equipo que dispongan enviar el Estado o los
Estados concernidos en el rescate de aeronaves extranjeras siniestradas
en el territorio nacional.

Arto.231. Obligacion de participacion. Las autoridades aeronauticas,
los propietarios y operadores de las aeronaves estaran obligados a
participaren las acciones que se lleven a efecto paralabisqueda, asistencia
y salvamento de accidentes de aviacion. Esta obligacion es extensible
a los miembros de la tripulacion, toda vez que tras el accidente queden
lo suficientemente capacitados para prestar rescate.

El Estado cumplira con las obligaciones prescritas en este articulo a
través del INAC, FuerzaAéreay Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua,
y demas autoridades pertinentes.

Arto. 232. Responsabilidad del INAC. El INAC presidira las
operaciones a que se refiere este Capitulo.

Arto. 233. Pérdida de aeronave. Se considerara perdida una acronave,
salvo prueba en contrario, en los casos siguientes:
1. Por declaracion del operador o propietario de la aeronave.

2. Cuando transcurridos treinta dias desde que se tuvieron noticias de
la catastrofe aérea, se ignore su paradero.

3. Autoridad Aeronautica declarara la pérdida y mandara a cancelar las
inscripciones correspondientes en el Registro Nacional Aeronautico.

Arto. 234. De los gastos. Los gastos que originen las investigaciones,
busqueda asistencia y rescate de las victimas o de sus bienes, seran por
cuenta del operador o poseedor de la acronave.

Cuando el operador no sea el propietario de la aeronave accidentada,
sino su concesionario, los gastos a que se refiere el parrafo anterior, seran
soportados solidariamente entre ambos.

CAPITULO 11
DE LA INVESTIGACION DE INCIDENTES Y ACCIDENTES

Arto. 235. Investigacién. La Autoridad Aeronautica estd obligada a
coordinar, administrar e investigar técnicamente todos los accidentes e
incidentes de aeronaves en Nicaragua y a participar en las investigaciones
de accidentes que ocurran a aeronaves nicaragiienses en aguas o territorios
de otro Estado, excepto sobre aeronaves nicaragiienses de uso militar, para
determinar asi sus causas y establecer las medidas tendientes a evitar su
repeticion; posteriormente debera procederse a la aplicacion de la sancion
correspondiente a los infractores, segun sea el caso.

En accidentes de aeronaves con matricula extranjera se permitira la
colaboracién para la investigacion del Estado en que se encuentre
matriculada.

Arto. 236. Obligaciéon de comunicacién. Toda persona que tenga
conocimiento de un accidente o incidente de aviacion o la existencia de
restos o despojos de una aeronave, deberd comunicarlo a la autoridad
mas proxima por el medio mas rapido y en el tiempo minimo que las
circunstancias lo permitan.

La autoridad que tenga conocimiento del hecho o intervenga en ¢l lo
comunicara de inmediato a la autoridad aeronautica mas préxima al lugar,
debiendo destacar o gestionar una guardia hasta el arribo de ésta.

La autoridad policial o militar mas cercana al area del accidente sera la
responsable de prestar la vigilancia y seguridad de los restos o despojos
del accidente, sin interferir con la labor de investigacion aeronautica. La
remocion y liberacion de la aeronave o sus restos, sélo podra realizarse
con la autorizacion de la autoridad aeronautica.

La intervencion de la autoridad aerondutica no impide la accion judicial ni
la intervencion policial en los actos de accidentes vinculados con hechos
ilicitos, sin embargo deberan de coordinarse para efectos de cada una de
las investigaciones, debiendo dirigir tal coordinacion los inspectores e
investigadores del INAC.

Arto. 237. Obligacion de declaracion. Toda persona estd obligada a
declarar ante la autoridad acronautica, en todo cuanto se relacione con la
investigacion de accidentes de aviacion.

De producirse un accidente mortal, debera realizarse una necropsiacompleta
incluyendo examen de toxicologia de los fallecidos y se tomaran, teniendo
en cuenta las circunstancias del caso, las disposiciones necesarias para
que un patologo, preferentemente con experiencia en investigacion de
accidentes, las efectue.

Sera el Instituto de Medicina Legal quien realice las autopsias y las
investigaciones necesarias en su materia.

Arto. 238. Procedimiento de investigacion. La investigacion de los
accidentes e incidentes de aviacion se sujetara a lasnormas y procedimientos
establecidos en convenios internacionales ratificados por Nicaragua, y
las regulaciones técnicas emitidas por el INAC para tal fin, y su fin es la
prevencion de los mismos.

Las personas naturales o juridicas e instituciones tendran la obligacion
de elaborar y entregar los informes que les requiera el INAC para la
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investigacion, asi como permitir el examen de la documentacion y de
los antecedentes necesarios a los fines de la investigacion.

Arto.239. Comision de Investigacion. Cada vez que ocurran accidentes
o incidentes de aeronaves a que se refiere este Capitulo, el Director del
INAC designara una Comision de Investigacion.

CAPITULO III
DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION

Arto. 240. Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil. El
INAC establecera un Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién
Civil en coordinacién con todos los organismos Militares y policiales
del Estado, cuyo objetivo sera salvaguardar las operaciones de aviacion
civil contra actos de interferencia ilicita, en funcion de proteger la vida
Humana.

Arto. 241. Coordinaciéon. La coordinacion entre departamentos,
dependencias, instituciones u otros organismos cuya participacion sea
necesaria para garantizar el funcionamiento del programa nacional,
estara a cargo del INAC.

Arto. 242. Programas de seguridad. Todo aeropuerto del pais que
preste servicios a la aviacion civil internacional debera estar provisto
de un programa de seguridad, de instruccion y un plan de emergencia
debidamente aprobados por el INAC.

El Ejército de Nicaragua es el organismo del Estado encargado de la
proteccion de los aeropuertos y debera presentar los planes de proteccion
y seguridad al INAC, estos planes deberan reunir los requisitos exigidos
por los organismos internacionales.

TITULO XII
DEL MEDIO AMBIENTE Y DE LOS DERECHOS DE LOS
USUARIOS O CONSUMIDORES A LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE AEREO

CAPITULO I
DEL MEDIO AMBIENTE

Arto. 243. Proteccion al Ambiente. Las acronaves que sobrevuelen,
aterricen o despeguen en territorio nacional, asi como las personas
individuales o juridicas que realicen actividades aeronauticas y
aeropuertos, deberan observar las disposiciones que correspondan en
materia de proteccion al ambiente, particularmente con relacion a la
homologacién de ruido y emision de contaminantes, en atencion a lo
dispuesto por las leyes nicaragilienses sobre la materia, las regulaciones
técnicas correspondientes y lo establecido por la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional.

Arto. 244. Plazos de adecuacion. La Autoridad Aerondutica fijara
plazos para que se realicen las adecuaciones en las aeronaves que asi
lo requieran y establecera directrices para la eventual sustitucion total
o parcial de la flota aérea.
CAPITULO II
DE LOS DERECHOS DE LOS USUARIOS

Arto. 245. Los usuarios del Servicio de Transporte Aéreo de pasajeros
tienen derecho a recibir un servicio continuo, de calidad y seguridad
de acuerdo a lo establecido en la presente Ley, su Reglamento y demas
normativas.

Arto. 246. Derechos y Obligaciones de los Usuarios.-
El Usuario tiene derecho a estar debidamente informado por el prestador
de servicios, de las condiciones, cargos y demas regulaciones que se

establecen para el billete de pasaje o billete electronico, y ticket, incluyendo
los encontrados en los documentos relacionados que forman parte integral
del contrato de transporte aéreo.

La informacién deberan mantenerla disponible en la pagina Web de la
linea aérea respectiva para la debida informacion del usuario cuando éste
la requiera, sin perjuicio de cualquier otra modalidad informativa bajo el
sistema documental.

Los usuarios tienen derecho a que se les restituya el valor del billete de
pasaje o ticket electronico en efectivo, o aserindemnizado, todo de acuerdoa
los establecido en la presente Ley, también tendran la obligacion de cumplir
con las disposiciones relativas a la seguridad que la linea aérea establezca
al respecto y sujetarse a las disposiciones eventuales que durante el vuelo
pudiese establecer el Piloto al mando.

Arto. 247. El usuario tiene derecho a presentar sus reclamaciones ante las
lineas aéreas y que dichas reclamaciones tengan respuesta en los plazos
que se establezcan en los Reglamentos o Normativas.

Tiene Derecho a ser asistido por el Ente Regulador, el INAC, cuando sus
reclamos no tenganrespuestas por parte de las lineas aéreas, en el Reglamento
se establecera el procedimiento de reclamo.

E1INAC debera establecer oficina de atencion al usuario en los principales
aerdédromos del pais.
TITULO XIII
INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS
Y ACTOS COMETIDOS A BORDO DE AERONAVES O
EN CONTRA DE LA AVIACION CIVIL

CAPITULO I
INFRACCIONES Y SANCIONES ADMINISTRATIVAS

Arto. 248. Ambito. Puede ser objeto de las sanciones administrativas
prescritas en este Capitulo cualquier miembro del personal aerondutico,
las Empresas de Transporte Aéreo, los Talleres de Aviacion, las Escuelas
de Aviacion, los operadores de Aeropuertos y Aerodromos, los operadores
Agricolas, propietarios de acronaves y operadores de trabajos aéreos.

Arto. 249. Tipos de sanciones administrativas. Las infracciones a la
presente Ley, su reglamento y regulaciones técnicas, seran sancionadas
por el INAC, dependiendo de su gravedad:

1. Apercibimiento o amonestacion.
2. Multas administrativas.
3. Suspension o inhabilitacion temporal.

4. Inhabilitacion y suspensiones, revocaciones o cancelaciones de
autorizaciones, certificados o concesiones.

Arto.250. Fiscalizacion. Lafiscalizacion del espacio aéreo y demas lugares
aeronauticos en el territorio de la Republica y sus aguas jurisdiccionales,
asi como la seguridad en los aerédromos, sera ejercida por la Autoridad
Aeronautica; y en cuanto a la vigilancia que corresponda al Ejército de
Nicaragua y a la Policia Nacional, estard a cargo de sus respectivas
autoridades.

Toda vez que se compruebe una infraccion a esta Ley, su reglamento, o
regulaciones técnicas, o cuando una aeronave ocasione undafio, laAutoridad
Acrondutica levantara acta con relacion a hechos, autores, damnificados y
demas elementos de juicio, resolviendo administrativamente, sin perjuicio
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de las responsabilidades civiles y penales que puedan derivarse.

Arto. 251. Multa por incumplimiento. Serd sujeto de multa
administrativa de quinientos (500.00) a diez mil (10,000.00) Derechos
Especiales de Giro, todo aquél, sea persona natural o juridica, que
incumpla con las disposiciones de la presente Ley, su reglamento y
regulaciones técnicas. Lareincidencia implica suspension o cancelacion
de la certificacion respectiva o inhabilitacion de licencia segtin el caso.

Arto.252. Multa administrativa paralos miembros dela tripulacién.
Sera sujeto de multa administrativa de quinientos (500) a diez mil
(10,000.00) Derechos Especiales de Giro, el miembro de la tripulacion
de mando que cometa las infracciones siguientes:

1. Omitirinformar ala Autoridad Aeronautica mas cercana los incidentes
o accidentes aéreos graves, dentro de las setenta y dos horas (72 h)
siguientes a que haya tenido conocimiento de ellos.

2. Transportar cadaveres o personas que por lanaturaleza de su enfermedad
pasada o presente, respectivamente, representen un real e inequivoco
riesgo para los demas pasajeros.

3. Abandonar, sin causa justificada, la acronave en un lugar que no sea
la terminal de vuelo destinada.

4. Realizar o permitir que se realicen a bordo, en vuelo, tomas
aerofotograficas o aerotopograficas sin el correspondiente permiso.

5.Conducirlaaeronave con exceso de peso o temeraria distribucion de la
carga. El explotador que por codicia comercial lo induzca a tal situacion
presionando u ordenando emprender el vuelo, sera solidariamente
responsable con el piloto al mando o piloto.

6. Carecer de los seguros, no llevar a bordo las pélizas de los mismos
o cuando éstos no estén vigentes.

7. Violar cualquier disposicion contenida en la presente Ley, sureglamento
y regulaciones técnicas.

La reincidencia implica suspension o cancelacion de la certificacion
respectiva o inhabilitacion de licencia segin el caso.

Arto. 253. Pilotaje sin calificaciones. Sera sancionado con multa
administrativa que refiere el articulo 239 e inhabilitacion de la licencia,
por un periodo de tres (3) meses hasta tres (3) afios, la tripulacion de
mando que condujere una aeronave sin certificado de aeronavegabilidad
0 que éste estuviere vencido.

Iguales sanciones administrativas se impondran a quien condujere
o hiciera conducir una aeronave sin ser titular de los certificados de
idoneidad para pilotear la aeronave, o estando éstos vencidos.

Arto. 254. Lanzamiento indebido de objetos. Sera sancionado con
multa administrativa que refiere el articulo 239 e inhabilitacion de la
licencia de tres (3) meses hasta tres (3) afios, quien desde una acronave
en vuelo, arrojare objetos o lastre susceptibles de causar perjuicios a
personas o bienes en la superficie, toda vez que el lanzamiento ocurra
fuera de las circunstancias permitidas.

Arto. 255. Pilotaje negligente o rebelde. Sera sancionada con multa
administrativa, que refiere el articulo 239 e inhabilitacion de la licencia
de tres (3) meses hasta tres (3) afios la tripulacion de mando que opere
la aeronave de manera negligente, o de manera temeraria, ignorando
los servicios e instalaciones de ayuda a la navegacion aérea y demas

servicios auxiliares.

Arto. 256. Pilotaje bajo influencias de alcohol o drogas. Sera sancionado
con multa administrativa que refiere el articulo 239 e inhabilitacion de
la licencia de seis (6) meses hasta por cinco (5) afios el piloto al mando
o piloto que tripule la aeronave en estado de ebriedad determinado por
pruebas o tests seglin la respectiva regulacion técnica; bajo los efectos de
estupefacientes, alucinantes, psicotrépicos o enervantes, sin perjuicio de
las responsabilidades y sanciones civiles y penales que este estado pueda
haber causado.

En caso de reincidencia podra cancelarsele la licencia definitivamente.

Art. 257. Otras sanciones administrativas. Sera sujeto de multa
administrativa de quinientos (500.00) a diez mil (10,000.00) Derechos
Especiales de Giro y sancionado con inhabilitacion de seis (6) meses hasta
por cinco (5) afios de la licencia segin corresponda, sin perjuicio de las
responsabilidades y sanciones civiles y penales:

1. Quien clandestinamente o de mala fe, condujere una acronave sobre zonas

prohibidas o restringidas a la circulacion aérea; o atravesare clandestina y
maliciosamente la frontera por lugares distintos a los establecidos por la
Autoridad Aeronautica para entrar o salir del pais.

La misma sancion administrativa sera aplicable al miembro tripulacion de
mando que aterrizare sin causa justificada en aerédromos no autorizados al
efecto yrealizare vuelos acrobaticos, rasantes, de demostracion o exhibicion
no habiendo autorizacion para ellos.

2. Quien estando a cargo del Control del Transito Aéreo, permita por
negligencia crasa o inexcusable, la realizacién del transito aéreo en
cualesquiera de las condiciones indicadas en el numeral precedente.

3. Quien condujere o hiciere conducir una aeronave sin las marcas de
matricula y/o nacionalidad, o con marcas falsas.

4. Quien expida o contribuyere a que se expidan certificados de idoneidad
o aptitud sin que realmente concurran las condiciones necesarias en
quien peticione tales calificaciones, igual sancion administrativa sera
impuesta a quien entregue documentos técnicos o declaraciones que
reflejen evidentemente falsedad o alteracion, que deban presentarse ante
la Autoridad Aeronautica.

Lamismasancion administrativa se impondré a quien expida o contribuyere
a que se expidan certificados de aeronavegabilidad sin que concurran, en
la aeronave objeto de la peticion, las condiciones de eficiente y segura
operatividad.

5. Quien hiciera transportar o autorizare el transporte en una aeronave
de pasajeros, de explosivos, inflamables, armas, municiones de guerra o
materiales peligrosos, sin cumplir con las restricciones, requisitos 0 normas
establecidas para este tipo de transporte estipuladas en laregulacion técnica
respectiva y en particular en el Anexo 18 al Convenio de Chicago.

6. Quien pusiere en peligro la seguridad de una aeronave mediante la
supresion de sefiales de ayudas al vuelo, o por medio de la colocacion de
falsas sefnales.

7. Quien entorpezca la seguridad acronautica de un aerodromo, penetrando
ilegitimamente en el areareservadaalacirculacion aerondutica, deteniéndose

en la pista o consintiendo en ella la entrada de animales.

8. Quien emitiere o hiciera emitir comunicaciones acronauticas indebidas;
o bien, interfiriera las debidas.

9. Quien cometiera cualquier acto vandalico que ponga seriamente en
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peligro la circulacion aérea.

10. Quien permitiera de mala fe, estando a cargo del Control del
Transito Aéreo, la circulacion aérea de una aeronave sin certificado de
aeronavegabilidad o estuviere vencido.

CAPITULO IT
ROL DE LAS AUTORIDADES EN LOS
CASOS DE ACTOS ILICITOS COMETIDOS A BORDO DE
AERONAVES O CONTRA LA AVIACION CIVIL

Arto.258. Jurisdiccion y competencia. Corresponde alos tribunales de
justicia el conocimiento de las causas que versen sobre hechos o actos
delictivos cometidos, a bordo de aeronaves civiles o por medio de ellas,
contra la seguridad de la aviacion civil; y seran instruidos y decididos
de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Penal, Procesal Penal
y Tratados o Convenciones Internacionales debidamente aprobadas y
ratificados.

Arto. 259. Rol de las Autoridades. En el ejercicio de las facultades que
le otorga esta Ley, la Autoridad Aeronautica podra requerir el auxilio
de la fuerza publica y ésta estara obligada a prestarlo para obtener la
comparecencia de los presuntos infractores o la inmovilizacion de
las aeronaves que pusiesen en peligro la seguridad publica o de las
personas o cosas.

La autoridad judicial, policial o de seguridad que intervenga en toda
actuacion o investigacion vinculada a una aeronave o a una operacion
aérea, debera proceder acomunicar de inmediato el hecho a la Autoridad
Aecronautica.

En todo juicio en que deba disponerse la entrega o custodia de una
aeronave, éstas se efectuaran a favor de la Autoridad Aeronautica, salvo
los legitimos derechos de terceros.

Arto.260. Rol del piloto almando. Si durante el vuelo se cometiese algiin
delito o infraccién, el piloto al mando de la aeronave, de conformidad
con las funciones que le son reconocidas, debera tomar las medidas
necesarias para asegurar la persona del delincuente o infractor, quien
sera puesto a disposicion de la autoridad competente del lugar del primer
aterrizaje, levantandose acta de los hechos delictivos que la motivan.

TITULO XIV
DE LOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS

CAPITULO UNICO

Arto. 261. Recursos Administrativos. Los recursos administrativos
que tienen derecho las personas que se sientan agraviadas por los actos
emanados por el INAC, se regularan de conformidad con lo dispuesto
en el capitulo sobre procedimientos administrativos a que se refiere la
Ley No 290. Ley de Organizacion, Competencia y Procedimientos del
Poder Ejecutivo y su Reglamento. La via administrativa se agota con
la resolucion del Consejo Directivo del INAC.

TITULO XV
DISPOSICIONES FINALES, TRANSITORIAS,
DEROGATORIAS Y VIGENCIA

CAPITULO I
DISPOSICIONES FINALES

Arto. 262. La autoridad Aeronautica coordinard y trasladara
informaciones que sean de interés para la defensa y seguridad de la

nacion, al Ejército de Nicaragua, Policia Nacional, Aduana y Migracion.

Arto. 263. E1 INAC, en coordinacion con el Ejercito de Nicaragua, Policia
Nacional y otros Organos del Estado, los explotadores de aeropuertos
y de aeronaves y otras entidades involucradas, son responsables de la
implantacion de los diversos aspectos del programa Nacional de Seguridad
de la Aviacion; conformaran un Comité Nacional de la Seguridad de la
Aviacion de conformidad en el Anexo 17 del Convenio de Chicago.

Arto.264 EIINAC debera adoptar normas internacionales en la profesion de
control aéreo, ademas debera regular todo lo relativo a jornadas de trabajo,
vacaciones, del retiro y jubilacion del personal del control de transito aéreo
por ser esta actividad de las catalogadas como especiales en el Codigo del
Trabajoy en las Regulaciones de la Organizacion Internacional del Trabajo.

CAPITULO 1T
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Arto. 265. Mecanismos de transicion institucional. El Estado facilitara
los mecanismos que aseguren el inicio del funcionamiento y operacion del
INAC, en un plazo no mayor de los ciento ochenta (180) dias contados a
partir de la entrada en vigencia de la presente ley. En el plazo antes indicado
el Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI), mantendra las partidas
presupuestarias asignadas para la Direccion General de Aeronautica Civil,
las que utilizara el INAC y asi mismo permitira el uso de las instalaciones
fisicas por el tiempo que sea necesario.

Arto. 266. Regulaciones para el Traspaso. El Ministerio de Transporte e
Infraestructura (MTI) en coordinacion con el INAC, emitird las normativas
del traspaso de los bienes patrimoniales con que iniciara sus operaciones
como ente descentralizado.

Arto. 267. Vigencia de las regulaciones técnicas. Mientras el INAC no
dicte las regulaciones técnicas previstas necesarias, seguiran en vigor las
regulaciones, normas y métodos técnicos en vigencia que deberan aplicarse
de conformidad con esta Ley y procurando la mayor adaptacion posible
a la misma.
CAPITULO III
DISPOSICIONES DEROGATORIAS Y VIGENCIA

Arto. 268. Consecuentes derogaciones. La presente Ley, al momento de
su entrada en vigencia deroga:

1. Decreto 176, "Codigo de Aviacion Civil", publicado en La Gaceta, Diario
Oficial, No. 266 del 22 de noviembre de 1956. "Fe de Erratas del Codigo de
Aviacion Civil publicado en "La Gaceta" No. 266 del 22 de noviembre de
1956", publicada en La Gaceta, Diario Oficial, No. 200 del 3 de septiembre
de 1957. Decreto 576, Reforma al Codigo de Aviacion Civil, publicado en
La Gaceta, Diario Oficial, No. 89 del 24 de abril de 1961.

2. Decreto 39. "Reglamento del Registro de la Propiedad Aeronautica y
del Registro Aeronautico Administrativo", publicado en La Gaceta, Diario
Oficial, No. 119 del 30 de mayo de 1958.

3. Decreto 38. "Reglamento de Trafico Aéreo", publicado en La Gaceta,
Diario Oficial, No. 121 del 2 de junio de 1958.

4. Decreto 12-C. "Reglamento de Nacionalidad y Matricula de Aeronaves",
publicado en La Gaceta, Diario Oficial, No. 239 del 22 de octubre de 1959.

5.Decreto 34-A. "Reglamento para el Otorgamiento de Licencias al Personal
Aecronautico", publicado en La Gaceta, Diario Oficial, Nos. 34, 35, 36, 37,
38,39,40,41,42,43,44,45,46 y 47 del 9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19,
20, 21, 22, 23 y 24 de febrero de 1962 respectivamente.
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6. Decreto 36-A. "Reglamento para la Aviacion Agricola", publicado en
La Gaceta, Diario Oficial, No. 136 del 19 de junio de 1962.

7. Decreto 1,011. "Reforma al Reglamento de Registro de la Propiedad
Aeronautica y Registro Aeronautico Administrativo", publicado en La
Gaceta, Diario Oficial, No. 81 de 7 del abril de 1982.

8. Decreto 60-98. "Autorizaciéon a Fumigacion Nocturna en Labores
Agricolas", publicado en La Gaceta, Diario Oficial, No. 179 del 24 de
septiembre de 1998.

9. Numeral 3.1 de articulo 178; articulos 182, 183, 184 y 185, Seccion
2, Direccién General de Aeronautica Civil (inclusive), del Capitulo 8;
del Decreto 118-2001, "Reformas e Incorporaciones al Reglamento de
la Ley No. 29; Ley de Organizacion, Competencia y Procedimientos
del Poder Ejecutivo", publicado en La Gaceta, Diario Oficial, Nos. 1y
2 del 2 y 3 de enero de 2002.

Arto. 269. Normativa Técnica Administrativa. La Autoridad
Aeronautica, en un plazo de sesenta 60 dias, debera emitir la respectiva
normativa técnica Administrativa.

Arto. 270. Vigencia. La presente Ley entrard en vigencia sesenta dias
después de su publicacion en La Gaceta, Diario oficial.

Dado en la ciudad de Managua, en la Sala de Sesiones de la Asamblea
Nacional, a los tres dias del mes de agosto del dos mil seis. RENE
NUNEZ TELLEZ, Presidente por la Ley, Asamblea Nacional. MARTA
AUXILIADORA ALEMAN Z.Primer Secretaria de la Asamblea
Nacional.

Por tanto: Téngase como Ley de la Reptiblica. Publiquese y Ejecutese.
Managua, veintinueve de septiembre del afio dos mil seis. ENRIQUE
BOLANOS GEYER, Presidente de la Republica de Nicaragua.

MINISTERIO DE SALUD
Reg. No. 14170 - M. 1927778 - Valor C$ 340.00

CONVOCATORIA
LICITACION RESTRINGIDA No. LR-170-28-2006

PROYECTO: “CONSTRUCCION DE CASA MATERNA, LOS
CHILES RiO SAN JUAN”

El Ministerio de Salud (MINSA), Ubicado en el Complejo Nacional
de Salud “Dra. Concepcidn Palaciaos” costada Qeste Colonia Primero
de Mayo, segin Resolucion Ministerial No. 300-2006, de la maxima
autoridad, INVITA afas persomas maturates o juriireas autorizadas en
nuestro pais para ejercer laactividad comercial de construccion de obras,
interesadas en presentar ofertas selladas para la ejecucion del proyecto
en referencia, en un plazo de 130 dias calendarios.

Esta Adquisicion serd financiada con fondos de Donacién de Gobierno
de China Taiwan.

Los oferentes elegibles podran obtener el Pliego de Bases y Condiciones
en Idioma Espafiol, en las oficinas de la Unidad de Adquisiciones del
Ministerio de Salud, ubicadas en el Complejo Nacional de Salud, Dra.
Concepcion Palacios; los dias: 03, 04, 05 y 06 de Octubre del afio dos
mil seis de las 8:00 a.m. a las 3:00 p.m.

Para Obtener el Pliego de Bases y Condiciones de la Licitacion los posibles
oferentes deberan de cancelar el valor indicado de C$ 200.00 (doscientos
coérdobas netos), pagaderos en efectivo o cheque certificado, en la Oficina
de Tesoreria, ubicada en el Complejo Nacional de Salud, “Dra. Concepcion
Palacios”, el valor no es reembolsable.

Los oferentes deberan presentar, antes del acto de Apertura de Ofertas,
su Certificado de Inscripcion Original y Vigente del Registro Central de
Proveedores del Estado o fotocopia certificada por un notario publico, caso
contrario la oferta sera rechazada.

El Ministerio de Salud realizara Visita al Sitio de la Obra, el dia 11 de
Octubre a las 2:30 a.m.; el lugar de reunion se indica en el Pliego de Bases
y Condiciones; se establece, que al momento de presentar su oferta el
oferente debera Manifestar, por escrito que conoce el sitio de los trabajos
y que cuenta con la informacion necesaria relativa a la zona para preparar
la oferta y celebrar el Contrato.

Las Ofertas deberan incluir una Garantia de Mantenimiento de Oferta por
un monto de C$ 7,000.00 (siete mil cordobas netos).

Las ofertas deberan entregarse en idioma espafiol y con sus precios en
Coérdobas, en el Auditorio de la Unidad de Adquisiciones del Ministerio
de Salud, de las 10:00 a las 10:30 a.m. del dia 30 de Octubre del afio dos
mil seis.

Las ofertas seran abiertas a las 10:35 a.m. del dia 30 de Octubre del aiio dos
mil seis, en presenciadel Comité de Licitacion y de los Representantes de los
Licitantes que deseen asistir, en el Auditorio de la Unidad de Adquisiciones
del Ministerio de Salud.

Las disposiciones contenidas en el presente Pliego de Bases y Condiciones
tienen su base legal en la Ley 323 Ley de Contrataciones del Estado y su
Reglamento.

Lic. Maria Martha Soldrzano Carrion, Presidenta del Comité de Licitacion
Managua 03 de Octubre de 2006.
2-2

CONVOCATORIA
LICITACION POR REGISTRO No. LR-113-242006

PROYECTO: “OBRAS, REHABILITACION Y AMPLIACION
CENTRO DE SALUD DE YALAGUINA”

El Ministerio de Salud (MINSA), Ubicado en el Complejo Nacional de
Salud “Dra. Concepcion Palacios”, costado Oeste Colonia Primero de
Mayo, segun Resolucion Ministerial No. 299-2006, de la méxima autoridad,
INVITA a las personas naturales o juridicas autorizadas en nuestro pais
para ejercer la actividad comercial de construccion de obras, interesadas
en presentar ofertas selladas para la ejecucion del proyecto en referencia,
en un plazo de 120 dias calendarios.

Esta Adquisicion sera financiada con fondos de Donacién de Gobierno de
China Taiwan.

Los oferentes elegibles podran obtener el Pliego de Bases y Condiciones
en Idioma Espailol, en las oficinas de la Unidad de Adquisiciones del
Ministerio de Salud, ubicadas en el Complejo Nacional de Salud, Dra.
Concepcion Palacios; los dias: 03, 04, 05 y 06 de Octubre del afio dos mil
seis de las 8:00 a.m. a las 3:00 p.m.

Para Obtener el Pliego de Bases y Condiciones de la Licitacion los posibles
oferentes deberan de cancelar el valor indicado de C$ 200.00 (doscientos
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cordobas netos), pagaderos en efectivo o cheque certificado, en la
Oficina de Tesoreria, ubicada en el Complejo Nacional de Salud, “Dra.
Concepcion Palacios”, el valor no es reembolsable.

Los oferentes deberan presentar, antes del acto de Apertura de Ofertas,
su Certificado de Inscripcion Original y Vigente del Registro Central de
Proveedores del Estado o fotocopia certificada por un notario publico,
caso contrario la oferta sera rechazada.

El Ministerio de Salud realizara Visita al Sitio de la Obra, el dia 10
de Octubre a las 11:00 a.m.; el lugar de reunion se indica en el Pliego
de Bases y Condiciones; se establece, que al momento de presentar su
oferta el oferente debera Manifestar, por escrito que conoce el sitio de
los trabajos y que cuenta con la informacion necesaria relativa a la zona
para preparar la oferta y celebrar el Contrato.

Las Ofertas deberan incluir una Garantia de Mantenimiento de Oferta
por un monto de C$ 16,000.00 (dieciséis mil cordobas netos).

Las ofertas deberan entregarse en idioma espafiol y con sus precios en
Coérdobas, en el Auditorio de la Unidad de Adquisiciones del Ministerio
de Salud, de las 10:00 a las 10:30 a.m. del dia 27 de Octubre del ano
dos mil seis.

Las ofertas seran abiertas a las 10:35 a.m. del dia 27 de Octubre del ano
dosmilseis, en presenciadel Comité de Licitacion y de los Representantes
de los Licitantes que deseen asistir, en el Auditorio de la Unidad de
Adquisiciones del Ministerio de Salud.

Lasdisposiciones contenidas en el presente Pliego de Bases y Condiciones
tienen su base legal en la Ley 323 Ley de Contrataciones del Estado y
su Reglamento.

Lic. Maria Martha Solorzano Carrion, Presidenta del Comité de Licitacion
Managua 03 de Octubre de 2006.
2-2

EMPRESA NACIONAL DE
TRANSMISION ELECTRICA

Reg. No. 14148 - M. 1927734 - Valor C$ 170.00

LICITACION RESTRINGIDA GT-08-2006-ENTRESA
CONTRATACION DE SERVICIOS DE TRANSPORTE
DE PERSONAL DE MANTENIMIENTO, TALLER DE

TRANSFORMADORES Y ALMACEN DE ENTRESA

1. La EmpresaNacional de Transmision Fléctrica S A (ENTRESA),

entidad adjudicadora a cargo de realizar el procedimiento de Licitacion
bajo la modalidad de Licitaciéon Restringida, invita a las Empresas o
Personas natUTales autorizadas para cjercer 1a actviaad ae recorridos de
Personal einscritas en el Registro Central de Proveedores, interesados en
presentar ofertas selladas para el recorrido del personal de Mantenimiento,
Taller de Transformadores y Almacenes de ENTRESA.

2. Esta contratacion es financiada con fondos propios de ENTRESA.

3. Los interesados podran obtener el Pliego de Bases y Condiciones
de la presente Licitacion Restringida en la Unidad de Adquisiciones
de ENTRESA, interseccion Pista Juan Pablo II y Avenida Bolivar, los
dias 6, 9 y 10 de octubre de 2006, en horas de oficina, a un costo de
C$ 250.00 (DOSCIENTOS CINCUENTA CORDOBAS NETOS), no
reembolsables.

4.Las ofertas deberan presentarse en idioma Espafiol y con sus precios en
moneda nacional a mas tardar a las 10:30 a.m. del dia 10 de noviembre
del 2006.

5. La apertura de las ofertas se efectuara el dia 10 de noviembre de 2006 a
las 10:30 a.m., en la Sala de Conferencias de ENTRESA.

ING. HUMBERTO SALVO L., GERENTE GENERAL.
2-2

INSTITUTO DE DESARROLLO RURAL
Reg. No. 14338 - M. 1927946 - Valor C$ 85.00

PROGRAMA DE REACTIVACION PRODUCTIVA RURAL
COOPERATIVA AGROPECUARIA
DE PRODUCCION SAN MARTIN
PROYECTO INTENSIFICACION PRODUCTIVAYY
COMERCIALIZACION DE GANADO DE CARNE EN EL
MUNICIPIO DE CIUDAD DARIO. IDR/CAPROSAMA

CONVOCATORIA A LICITACION RESTRINGIDA No 001-2006
“"ADQUISICION DE PICADORAS DE PASTO”

Launidad de Adquisiciones de la Cooperativa Agropecuaria de Produccion
San Martin, entidad adjudicadora a cargo de la ejecucion del Proyecto
INTENSIFICACION PRODUCTIVAY COMERCIALIZACION DE
GANADO BOVINO DE CARNE EN EL MUNICIPIO DE CIUDAD
DARIO esta procediendo a realizar el procedimiento de contratacion bajo
la modalidad de Licitacion Restringida, segiin Acuerdo No 001-2006 de
la méaxima autoridad. Por tanto, invita a las personas naturales o juridicas
autorizadas en nuestro pais para ejercer la actividad comercial e inscrita en
el Registro Central de Proveedores del Estado del Ministerio de Hacienda
y Crédito Publico, interesadas en presentar ofertas para la adquisicion de
“Once Picadoras de Pasto y Molino de Martillo”.

1) Esta Adquisicion es financiada con fondos del préstamo BID No 1110/
SF-NI, que el Banco Interamericano de Desarrollo a otorgado al Gobierno
de Nicaragua y fondos propios de los productores.

2) Las disposiciones contenidas en el Pliego de bases y Condiciones de la
LicitaciontienesubaseenlaLeyNo.323 “Ley de Contrataciones del Estado”
y Decreto No. 21-2000 “Reglamento General a la Ley de Contrataciones
del Estado y sus Reformas.

3) Las ofertas seran abiertas inmediatamente después de la fecha y hora
estipulada para la presentacion de las ofertas, es decir a las 2:00 de la tarde
del dia Miércoles 18 de Octubre del afio 2006 en presencia del Comité de
Licitacion y de los representantes de los Licitantes que deseen asistir, en
las oficinas del Proyecto ubicadas en el Municipio de Ciudad Dario, de la
Alcaldia Municipal 1 cuadra al Oeste, Matagalpa, Nicaragua.

4) El Documento Pliego de Bases y condiciones esta disponible en idioma
Espafiol en las oficinas del Proyecto de la Cooperativaubicadas de la Alcaldia
Municipal 1 cuadra al Oeste en Ciudad Dario a un costo no reembolsable de
C$200.00 (Doscientos Cordobas Netos), a partir de la primera publicacion
hasta el dia LUNES 9 de Octubre, de 8 a.m. a 5 p.m.

Sergio Vega Treminio, Representante legal. CAPROSAMA R.L. Ciudad
Dario, Matagalpa.
SUPERINTENDENCIA DE BANCOS Y DE OTRAS

INSTITUCIONES FINANCIERAS

Reg. No. 14360 - M. 1927995 - Valor C$ 170.00

Digitalizado por: 7

ENRIQUE BOLANOS



5-10-06

LA GACETA - DIARIO OFICIAL 193

CONVOCATORIA A LICITACION
RESTRINGIDA No. SIBOIF-06-2006-DAF

1) La Direccion Administrativa Financiera de la Superintendencia de
Bancos y de Otras Instituciones Financieras entidad adjudicadora a
cargoderealizarel pracedimientode contratacion baiolamodalidad de
Licitacion Restringida, segin Resolucion No. SIB-OIF-1V-177-2006 de
lamaxima autoridad invita a las personas naturales o juridicas calificadas
enTUGSTTo Pais con Liconcia dc Uperacion Vigente para 1a Bjecucion
de Obras Civiles en General, emitida por el Ministerio de Transporte
e inscritos en el Registro Central de Proveedores del Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico, interesadas en presentar ofertas selladas
para la remodelacion de Comedor y Archivo de la Superintendencia.

2) Esta Adquisicion es financiada con fondos provenientes del presupuesto
de la Institucion.

3) La obra objeto de esta Licitacion debe ser ejecutada en la
Superintendencia de Bancos en un plazo no mayor a cuatro semanas
contados a partir de la firma del contrato.

4) Los oferentes elegibles podran obtener el documento completo en
idiomaespafiol del Pliego de Bases y Condiciones de la presente Licitacion
en la Direccion Administrativa Financiera de la SIBOIF los dias del 5
al 13 de octubre del afo 2006 en horario de las 8:00 am a las 4:30 pm

5) Para obtener el Pliego de Bases y Condiciones de la presente
Licitacion los oferentes interesados deben hacer un pago en efectivo no
reembolsable de doscientos cordobas (C$200.00) en el area de Tesoreria
de la Direccion Administrativa de la SIBOIF e inmediatamente se le
entrega el documento.

6) La visita al sitio de la obra objeto de esta licitacion, se realizara
los dias 13 6 16 de octubre del afio 2006. Esta visita es requisito
obligatorio previo a la presentacion de la oferta y el punto de reunion
sera en las oficinas administrativas de la SIBOIF a las diez y treinta
minutos de la mafiana. No se aceptaran ofertas de los oferentes que no
cumplan el requisito obligatorio de visitar el sitio de las obras previo a
la presentacion de su oferta.

7) Las disposiciones contenidas en el Pliego de Bases y Condiciones dela
Licitaciontienen subase legal enla Ley No. 323, “Ley de Contrataciones
del Estado” y Decreto No. 21-2000 “Reglamento General a la Ley de
Contrataciones del Estado” y sus Reformas.

8) La oferta debera entregarse en idioma espafiol y con sus precios en
moneda ddlar americano en la recepcion del Edificio de la SIBOIF,
ubicado en el Km 7 de la carretera sur, el dia 30 de octubre del 2006 a
mas tardar a las 10 de la mafiana.

9) Las ofertas entregadas después de lahora estipulada no seran aceptadas.

10) La oferta debe incluir una Garantia de Mantenimiento de Oferta por
un monto de 1% por ciento del precio total de la oferta.

11) Las ofertas seran abiertas a las 10:00 horas del 30 de octubre del
afio 2006, en presencia del Comité de Licitacion y de los representantes
de los Licitantes que deseen asistir, en las oficinas administrativas de
la SIBOIF.

Director Administrativo. 2-1

SECCION JUDICIAL

GUARDADOR AD-LITEM

Reg. No. 13935- M. 1927432 — Valor C$ 255.00

Se emplaza a la seiiora ANA MARIA GUTIERREZ OCON, para que
dentro del término legal de cinco dias después de publicado los edictos en
un Diario de circulacion nacional comparezca a este Juzgado a contestar
demanda de Divorcio Unilateral interpuesta por el seior ARNOLDO
SALVADOR MURILLO VASQUEZ, representado por su Apoderado
Especialisimo DR. LEOPOLDO ENRIQUE CARAZO CANO, bajo
apercibimiento de nombrarle Guardador Ad-Titem sino lohace. Oponerse.
Juzgado Civil de Distrito de Granada, veintidos de septiembre del dos mil
seis. Lic. Roger AbelaTdo Perez vepa, Jucz Civit de Distrito de Granada.
S. Granera, Srio.

3-2

DECLARATORIAS DE HEREDEROS

Reg. No. 13936 - M. 1927337 — Valor C$ 85.00

Lasefiora MARIALOURDES HERNANDEZ VALDIVIA, solicita que
se le declare Heredera Universal de todos los bienes derechos y acciones y
especial deun lote de terreno situado en el Reparto Américas dos, conocida
como Villa Jos¢ Bénito Escobar identificado con el nimero 1947 con un
area de 172.10 metros cuadrados equivalentes a 246020 varas cuadras
comprendidas entre los siguientes linderos particulares: Norte: Pasaje
Numero 5 dimensiones 21,11 metros; Sur: Dimensiones 0.00 metros; Este:
Lote nimero 19489, dimensiones 14.06 metros; Oeste: Lotes nimeros
1945 y 1946, dimensiones 18.98 metros de quien en vida fuera su sefiora
madre MAURA VALDIVIA URBINA, conocida como MAURA URBINA
VALDIVIA. Interesados oponerse dentro del término de Ley. Dado en el
Juzgado Quinto Civil de Distrito de Managua, a las dos de la tarde del
dia veinticinco de septiembre del dos mil seis. Testado: veinticinco de /
vale. Interlineado septiembre / si vale. Lic. Luis Miguel Benavides Cruz,
Juez Suplente Quinto Civil de Distrito de Managua. Evelyn Castellon
Kausffman, Secretaria de Actuaciones.

Reg. No. 14012 - M. 1927450 — Valor C$ 45.00

MARVIN ERNESTO MENA,solicita declaresele heredero difunta madre
ELDA MIRTA MENA AGUILAR, conocida también como ELDAROSA
MENA. Bienes, derechos, acciones. Oponerse. Juzgado Civil Distrito.
Granada, veintidos de septiembre del dos mil seis. Roger Abelardo Pérez
Vega, Juez Civil de Distrito de Granada.- Bernarda Cruz, Sria.

Reg. No. 14040 - M. 1927577 — Valor C$ 85.00

MAURA MARIA GARCIA ALVAREZ, representada por BERTHA
KARINA AMADOR GUTIERREZ, solicita se le declare heredera
de todos los bienes, derechos y acciones que al morir dejara
su difunto Esposo RAFAEL APOLONIO SILVA MENDOZA,
Interesados oponerse en el Juzgado Cuarto Civil de Distrito de
Managua, veintitrés de agosto del afio dos mil seis. Néstor Castillo
Vanegas, Juez Cuarto Civil de Distrito de Managua. Sria. Belinda.
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